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B.O SEZNAM ZKRATEK

AH Automatické hradlo

ATU Automaticka telefonni Ustfedna

ASHS Autonomni samohasici systém

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské drahy, a.s.

CSN Ceska statni norma

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systéma

DK Dalkovy kabel (sdélovaci)

DOK Dalkovy opticky kabel (sdélovaci)

DRT Dalkova fidici technika

ED Elektrodispecink

EN Evropska norma

EOV Elektricky ohfev vymén (vyhybek)

EPZ Elektrické pfedtapéci zafizeni

ERTMS European Rail Traffic Management System - systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS European Train Control System — evropsky vlakovy zabezpe&ovaci systém
EZS Elektronicky zabezpedovaci systém

Global System for Mobile Communication for Railway — globalni systém pro mobilni

GSM-R komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

IPO Individudlni protihlukova opatfeni

ISC Informacni systém pro cestujici

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JZM Jednotna Zelezniéni mapa

KJR KniZni jizdni fad

KO Kolejovy obvod

KU Krajsky ufad

LDP Lokalni detekce pozaru

MK Mistni kabelizace (sdélovaci)

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky
MP Mostni prifez

MRS Mé&fici a Fidici systém silnoproudych zafizeni
MU Méstsky Grad

MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky
NP Neutralni pole trakéniho vedeni

NZ Nahradni zdroj el. energie

OR Oblastni Feditelstvi (organizaéni slozka SZDC)
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ou Obecni dFad

PEU PFedelektriza&ni Upravy

PHS Protihlukova sténa

PKO Protikorozni ochrana

PS Provozni soubor

PZS Pfejezdové zafizeni svételné

Pzz Prejezdové zabezpelovaci zafizeni

PUPFL Pozemky plnici funkci lesa

RD Releovy domek

RDD Rozvadé¢ dalkové diagnostiky

REOV Rozvadéc¢ elektrického ohifevu vymén (vyhybek)

Rzz Releové zabezpelovaci zafizeni

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky (organizaéni slozka OR SZDC)

SO Stavebni objekt

Sz27 Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni

SSV Stavebni sprava vychod (organizaéni slozka SZDC)

SZE Sprava Zelezniéni energetiky (organizaéni slozka SZDC)

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK Temeno kolejnice, popf. dle kontextu tratovy kabel (sdélovaci)
Trakéni ménirna — méni (transformuje) velmi vysoké napéti (110 kV) pfFip. vysoké (22 kV)

™ z distribuéni sit& na vysoké (3 kV) a nasledné toto stfidavé napéti usmérfiuje na
stejnosmérné

NS Trakéni napéjeci S’Eapice — méni (transformuje) velmi vysoké napéti z distribucni sité (110
kV) na vysoké napéti (25 kV)

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS Tratovy radiovy systém

TS Trafostanice

TSI Technické specifikace interoperability

TTP Tabulky tratovych poméri

1T Trakéni transformovna

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpe€ovaci zafizeni

UPD Uzemné planovaci dokumentace

VB Vypravni budova

VKP Vyznamny krajinny prvek

vUD Typ pfejezdové zabezpelovaci zafizeni

zast. Zelezniéni zastavka
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ZKPP Zesilena konstrukce prazcového podlozi
ZPF Zemédélsky plidni fond
Y4 ZabezpecCovaci zafizeni
7B Zelezobeton
ZDC Zelezniéni dopravni cesta
ZPDP Zafizeno pro detekci pozaru
Zst. Zelezniéni stanice

B.1 Popis uzemi stavby

a) Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Stavba je umisténa do koridoru stavajici zel. trati, avSak diky novému trasovani na vyrazné vyssi
rychlost je umisténa také na nové pozemky pfevazné zemédeélsky obdélavané. V zastavéném uzemi je nové
vedeni trati navrzeno pfevazné na stavajicich plochach pro dopravu, pfipadné v jejich tésné blizkosti. Stavba
zachovava stavajici dopravni obsluhu Uzemi. V nékterych pfipadech (Blazovice, Holubice, Rousinov) vyrazné
pfiblizuje misto zastaveni k pfirozenému stfedu zastavby.

b) Udaje o souladu stavby s izemné planovaci dokumentaci

Stavba je v souladu se Zasadami uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, které nabyly ucinnosti dne
3. 11. 2016. Stavba je vedena jako stavba vefejné prospeésna, koridor DZ01 — viz &ast 1.4. Viykres verejné
prospésnych staveb a verejné prospésnych opatreni. Uzemni plany obci v soudasné dobé v nékterych
pFipadech neodpovidaji ZUR. Z pohledu zakona v$ak je stavba v souladu s UPD, protoZze UP obci musi byt
v souladu se ZUR.

c) Vydana rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavk( na vyuzivani
uzemi
Stavba nevyzaduje vyjimku z obecnych pozadavkd na vyuzivani Gzemi.

d) Zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych organti

Zavazna stanoviska jsou dolozena v ¢asti dokumentace E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska,
rozhodnuti, vyjadfeni dot€enych organu. Pokud se jedna o stanovisko, v kterém je uvedena podminka, bude zde
doplnén jejich vycet v¢. odkazu, zda a kde je podminka zohlednéna.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika
Pro projektovanou stavbu byly realizovany nasledujici prizkumné prace:
e Vitasek P., Tomecek V., Kresta Fr. (11/2009) — Pfedbézny geotechnicky a hydrogeologicky prizkum

pro stavbu ,Modernizace trati Brno — Pferov, |. Etapa BlaZzovice — Nezamyslice* — SUDOP PRAHA

e Vitasek P., Hruska J. (11/2018) — Pfedbézny geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro stavbu
.Modernizace trati Brno — Vyskov, 2. stavba Blazovice — VySkov“ — SUDOP PRAHA

Geomorfologie Uzemi

Z hlediska regionalniho geomorfologického ¢lenéni (CENIA — zdroj internet) patfi zajmové uzemi do:
Provincie — Zapadni karpaty
Subprovincie — Vnékarpatské snizeniny
Oblast — Zapadni vnékarpatské sniZzeniny
Celek — Dyjsko-svratecky uval, VySkovska brana
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Podcelek — Pracka pahorkatina, Rousinovska brana, Ivanovicka brana

Zajmoveé uzemi je tvofeno mirné zvinénym terénem vnékarpatskych snizenin s nizinnou pahorkatinou
a Uzkymi snizeninami s plochym reliéfem, kde modelaci terénu ovlivnila sedimentace kvartérnich eolickych,
eolicko-deluvialnich a fluvialnich sedimentt. Uzemi ma erozné denudaéni reliéf. Na SZ izemi se nachazi
vyrazny zlomovy svah.

Terén zajmoveého Uzemi v ramci stavby kolisa v rozmezi kot 230 a 298 m n. m. Nejvy$Sim bodem
Uzemi je ploché navrsi obce Lule€ s kétou 393 m n. m. a vrch Nad Skalou s kétou 438 m n. m. u Lulée

Geologické poméry

Z regiondlné-geologického hlediska je zajmové Uzemi soucasti vnékarpatskych predhlubni, které
vznikly na styku dvou velkych geologickych jednotek — Ceského masivu a karpatské soustavy. Na zapadni
strané do zajmového Uzemi zasahuji paleozoické hrubozrnné sedimentarni horniny reprezentujici material
variské molasy. Na vychodé pak hlavni ¢ast Uzemi buduji miocenni sedimenty vnékarpatské pfedhlubné.
Material pfedhlubni je tvofen sedimenty neogenniho mofe, vyskytuji se zde bioklastické piscité vapence, slabé
vapnité jilovce, jily (pfevazné vapnité jily — tégly), jily s proménlivymi viozkami piscité slozky, lokalné ulehlé
pisky az Stérky.

Terciérni sedimenty jsou v celém zajmovém uzemi pirekryty mocnymi kvarternimi sedimenty,
tvofenymi pfevazné jemnozrnnymi sedimenty — eolickymi sprasemi a spraSovymi hlinami, dale se vyskytuiji jily
a hliny, misty s proménlivou pisc¢itou pfimési, u mistnich tokd a vodoteci je také vyskyt hrubozrnnéjsich
sedimentd — $térka, piska.

Tektonické poméry

V zajmovém Uzemi se uplatfiuji vyznamnéjsi strukturni linie ve sméru JZ-SV a SZ-JV a to ve starSim
podkladu paleozoika a proterozoika. Tyto struktury byly nasledné pfekryty mocnéjSimi polohami
spodnobadenskych jill. Uplatnéni této tektoniky je proto pro stavbu nevyznamné.

Bé&hem neogénu se jihovychodni &ast variského komplexu stala sou&asti karpatské pfedhlubné.
Pavodni paleozoicka drahanska kra byla béhem sedimentace spodniho badenu v karpatském predpoli
relativné niZe a jeji pozdé&jsi vyzdvih byl doprovazen i podélnou tektonikou karpatského sméru. V blizkosti
stavby se tak uplatfiuje okrajovy zlom probihajici na jihovychodnim Upati drahanské vrchoviny ve sméru JZ-
SV. Zaroven se v zajmovém Uzemi uplatriuji pficné zlomy ve sméru SZ-JV, které predisponuji zafizla udoli
mistnich vodoteci na jihovychodnim okraji Drahanské vrchoviny. Nepfedpokladame, ze by se tato tektonika
uplatfiovala v ramci stavby. Lokalné v blizkosti Nemojan a Lul€e muUze tektonika ovliviiovat kvalitu podloznich
paleozoickych hornin v podlozi spodnobadenskych sediment(l. Tektonické poruseni hornin se projevuje
pfedevsim ve stupni jejich zvétrani.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Uzemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referenéniho zrychleni zakladové pldy agR nepfesahuji v dané oblasti 0,04 g. Podle normy CSN EN 1998-
1:2004 Ize v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.2 s hodnotami parametrd popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 1. Lokalita spada s ohledem na geologickou stavbu do typu zakladové pldy D (sedimenty
z kyprych az stfedné ulehlych nesoudrznych zemin, pfipadné s nebo bez vrstvy soudrznych zemin, nebo
pfevazné meékkych az pevnych soudrznych zemin) a typu S1 (sedimenty sestavajici z jili nebo siltd s Cislem
plasticity Pl > 40 s velkym obsahem vody, nebo sedimenty, obsahujici uvedené zeminy, o mocnosti nejméné
10 m). Doporucujeme na zakladé mapy seizmickych oblasti uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové
pudy agR do 0,04 g.

_ Z vySe uvedenych skuteCnosti vyplyva, Ze v dané oblasti neni nutné dodrzovat zasady a ustanoveni
podle CSN EN 1998-1.

Hydrologie a hydrogeologie
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VétSina trasy spada do povodi lll. fadu 4-15-03 Svratka od Svitavy po Jihlavu, konec trasy pak do
povodi 4-12-02 Hana od Moravy do Hané po Dfevnici. Trasa neprochazi chranénou oblasti pfirozené
akumulace vod ani v blizkosti ochranného pasma vodniho zdroje.

Z hydrogeologického hlediska lezi cela trasa v hydrogeologickém rajonu €. 2230 — VySkovska brana
s napjatou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1 g.l-1, se stfedni transmisivitou (1.10-4-1.10-3 m2.s-1),
chemicky typ Ca-HCO3.

V tomto rajonu mazeme rozlisit pfipovrchovy kolektor v pfevazné kvartérnich sedimentech a
neogennich horninach s prilino-puklinovou propustnosti. Kvartérni sedimenty tvofi hlavné sprase a sprasové
hliny, neogenni sedimenty jsou zastoupeny malo propustnymi jily a jilovci. V zavislosti na obsahu piscité
slozky jsou tyto horniny misty prostoupeny propustngjSimi polohami. Vzhledem k charakteru hornin je hladina
podzemni vody vétSinou mirné napjata vody a zavisla na infiltraci srazek. Na zakladé vysledku
hydrodynamickych zkou$ek provedenych v ramci pfedbézného hydrogeologického priizkumu se transmisivita
pohybuje v fadu 10-5 az 10-7 m2.s-1 a hydraulicka vodivost v fadu 10-6 az 10-8 m.s-1. Lokalni zvodnéni
s prllinovou propustnosti se vyskytuje ve fluvialnich hlinitopis¢itych az jilovitohlinitych sedimentech udolnich
vodotedi.

Podzemni vody dosahuji proménlivé agresivity, pfevazné jsou neagresivni, misty vykazuji agresivitu
ve stupni XA1, lokalné& az XA2 dle CSN EN 206. Prekroéenym parametrem je ve vét$iné pfipadd SO42-,
ojedinéle také agr. CO2 a amonné ionty. Stavebni betonové konstrukce musi byt v mistech s pfekroéenym
parametrem chranény pifed chemickymi u€inky podzemnich vod.

Sesuvna uzemi

Na trase se vyskytuje sesuvné uzemi ID 7665 v pravém svahu zafezu Zelezniéni traté ve stani€eni km
39,700. Jedna se o aktivni sesuvné Uzemi na severozapadnim ubo¢i mistni elevace na jiznim okraji obce
Lule€, s obdélavanym polem na temeni elevace a naletovymi dfevinami na svazich zarezu Zelezni¢ni traté.
Sklon svahu zafezu je cca 30°. Aktivni sesuv byl zaznamenan pod ID 7665 v roce 1971, revize probéhla
v roce 2006. Sesuv je zamokien a neni sanovan. Svahy zafezu jsou budovany v prostfedi jilovitopiscitych
zemin stfidajicich se s jily s vlozkami a vrstvami piskd. Zeminy jsou zvodnény od 1,6 do 7,1 m p. t. v zavislosti
na prubéhu terénu. Zvodnéni ma pfimy vliv na konzistenci zemin. Primérna konzistence zemin byla v dobé
archivniho prizkumu hodnocena jako tuha az pevna. V blizkosti zvodnélych poloh pak konzistence klesala az
na mékkou, lokalné kasovitou v pfipadé vysSiho obsahu piscité frakce. VySe uvedené skuteCnosti predstavuji
usnadnéni svahovych pohybd, a to pfedevSim v mistech uméle vybudovaného tratového zafezu. Svahové
pohyby v minulosti byly usnadnény pravdépodobné nedostateénym odvodnénim terénu vlivem nefunk&niho
odvodfiovaciho zafizeni.

f) Vycet a zavéry provedenych prazkuma a méreni
Pro potfeby projek&nich praci byly pouzity nasledujici prizkumy a méreni:
Geodetické zaméfeni — CD, a.s., SZG Olomouc z 07/2008
Geotechnicky a hydrogeologicky prizkum — SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Korozni prazkum — SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Radonovy prizkum - SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Pedologicky prazkum - SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Doplhkovy geotechnicky a hydrogeologicky priizkum — SUDOP Praha, a.s., provedeny v 01/2018
Geodetické zaméfeni — SUDOP BRNO, spol. s r.0. z 08/2018
Mé&feni pokryti GSM-R v uzlu Brno — SZDC, s.o. TUDC z 04/2018

© N o o~ w NP

Pozadavky na doplikové priizkumy a méreni

V dalSim stupni projektové dokumentace bude nutné aktualizovat katastralni podklad a seznam
vlastnikl pozemkd.
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Po stabilizaci trasy a charakteru jednotlivych mostnich objekt( a tunelovych staveb je nutny podrobny
geotechnicky a hydrogeologicky prizkum, ktery bude realizovat v souladu s predpisem SZDC-S4 a CSN P 73
1005 Inzenyrskogeologicky priizkum. Pfedmétem praci bude zejména realizace vrtnych praci pro jednotlivé
podpory mostnich objektd, doplnéni vrtl v oblasti portall tunelovych objektd apod.

g) Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpist

Trasa trati prochazi mezi obci Blazovice a méstem Slavkov u Brna v k.4. Blazovice, Holubice,
a Slavkov u Brna gzemim Krajinné pamatkové zéony (KPZ) Bojisté bitvy u Slavkova. ZplGsob ochrany
a vyuziti tohoto GUzemi a jeho rozsah stanovi vyhlaska MK CR &. 475/1992 Sb., o prohlaseni uzemi bojisté
bitvy u Slavkova za pamatkovou zénu.

h) Zaplavovému uzemi, poddolovanému uzemi apod.

Stavba v novém km 38,5 prochazi zaplavovym uzemim Qoo toku Rakovce. Zaplavové Uzemi toku
bylo stanoveno rozhodnutim odboru ZP KU JmK dne 25. 6. 2008 pod &.j. JMK 39809/2008. Timto
rozhodnutim byla stanovena aktualizace vymezeni aktivni zony zaplavového uzemi toku Rakovec v km 0,000
— 20, 485. V soucasné dobé se projednava navrh zmény rozsahu rozlivu a aktivni zény.

V zajmové oblasti stavby se nenachazeji zadné lokality chranénych loziskovych uzemi, dobyvacich
prostor téZenych, vyhradni loZiska surovin i hlavni ddini dila.

Vliv poddolovani

Podle udajl z archivu Geofondu Praha trasa neprochazi Zzadnym evidovanym poddolovanym Gzemim.
Trasa se ve stani€eni km 38,800 pfiblizuje na vzdalenost cca 550 m ke starému ddIinimu dilu Lule¢ 3 (ID
29087) s dobyvanou surovinou kamenem.

Loziska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materiali a mapovych podkladi (Geofond Praha) trasa prochazi ve
stani¢eni km 24,311 — 33,000 prizkumnym Gzemim ID 040008 Svahy Ceského masivu se zkoumanou
surovinou ropou a hoflavym zemnim plynem s datem ukonéeni 30.6.2019 (Zadatel MND a.s.).

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, na odtokové poméry v uzemi

Stavba je umisténa do koridoru stavajici Zel. trati, av8ak diky novému trasovani na vyrazné vysSi
rychlost je umisténa také na nové pozemky prevazné zemédélsky obdélavané. Vliv na okolni stavby
a pozemky se tedy nepfedpoklada. Pozemky rozdélené stavbou budou pfistupné pomoci soubéznych
komunikaci zfizenych podél stavby.

Zména odtokovych pomért v uzemi se nepfedpoklada. Ocekava se pouze doCasna zména toku
podzemnich vod v oblasti Rousinovského tunelu. Diky jeho vystavbé budou odtokové poméry docasné
omezeny, avsak po realizaci stavby se do dvou let obnovi. Rodinna zastavba je vSak v této lokalité napojena
na vodovod a studniéni voda je zde pouze zélohou. Vodni poméry budou v této lokalité monitorovany jak
bé&hem stavby, tak i do doby ustaleni.

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

V misté stavby se nachazeji porosty kefli a naletovych dfevin, vzrostlé stromy a skupinky stromd,
které bude nutné pfed zahajenim stavby odstranit. Kaceni bude provedeno na zakladé stanoviska se vSemi
nalezitostmi podle zak. ¢.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhl. €. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
Odstrafiovani dfevin je vhodné provadét mimo hnizdni obdobi ptakd a mimo vegeta¢ni obdobi, tedy od
zacCatku listopadu do konce bfezna.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrZzenych ke kaceni je soudasti samostatné Casti dokumentace
B.3.2 Dendrologicky pruzkum. Zde, kromé vyctu dfevin a jejich specifikace (druh, primér kmene strom( ve
vySce 130 cm nad zemi, druhové slozZeni, plocha, vySka a pokryvnost kefovych porostl), bude také jejich
finanéni ocenéni na zakladé pozadavku pfislusnych organt podle metodiky AOPK Ocenovani dfevin.

Na zakladé §9 zak. €.114/92 Sb. mize organ ochrany pfirody ve svém rozhodnuti o povoleni kaceni
ulozit zadateli pfiméfenou nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické ujmy vzniklé pokacenim dfevin. Dale
muUze byt uloZzena nasledna péce v trvani 1 - 5 let dle pozadavk( jednotlivych vécné a mistné pfisluSnych
organu ochrany pfirody.

8-
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k) Pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory

Viz ¢ast dokumentace 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Uzemné technické podminky
Stavba nema zadné naroky na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu.

Stavajici ochranna a bezpeénostni pasma

Ochranné pasmo drahy
Dle §8, zak. ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy,

jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou

e u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30
m od hranic obvodu drahy,

e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

e u vlecky 30 m od osy krajni koleje,
e u specialni drahy 30 m od hranic obvodu drahy, u tunelli specialni drahy 35 m od osy krajni koleje,

e udrahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového dratu.

Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vle€ku v uzavieném prostoru provozovny nebo

v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

6005.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
e zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

e ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢. 458/2000 Sb. svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od krajniho vodie na
kaZdou stranu:

- unapéti nad 1 kV do 35 kV 7m

- unapéti nad 35 kV do 110 kV 12m
- unapéti nad 110 kV do 220 kV 15m
u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN 73

Ochranné pasmo plynovodu

Ze zakona €. 458/2000 Sb. Je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského

zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od padorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

¢ u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodi a pfipojek v zastavéném Gzemi 1 m na obé strany
pudorysu

e u ostatnich plynovodu a pfipojek 4m na obé strany od pidorysu
Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Podle §23, zak. €.274/2001 Sb. je ochranné pasmo vodovodu a kanalizace vymezeno vodorovnou

vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi na kaZdou stranu nasledné:

e do priiméru 500 mm véetné 1,5 m
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e nad priimér 500 mm 2,5 m.

e vzdalenosti se zvysuji 0 1,0 m pokud je potrubi uloZzeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym
povrchem.

Ochranné pasmo teplovodu

Podle §87, zak. €.458/2000 Sb. je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach zafizeni na vyrobu €i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k tomuto
zarizeni, ktera &ini 2,5 m.

m) Seznam pozemku podle KN, na kterych se stavba umist'uje
Viz ¢ast dokumentace 1.2 Majetkopravni ¢ast.

n) Seznam pozemktl podle KN, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni
pasmo

Viz ¢ast dokumentace 1.2 Majetkopravni ¢ast.
0) Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

Stavba bude realizovana v ramci operaéniho programu ,CEF* a bude spolufinancovana z fondu EU.
Realizace stavby se pfedpoklada v obdobi 01/2022 — 12/2025.

Souvisejici investice, které stavba respektuje, jsou:

1. Modernizace trati Brno — Pterov, 3. stavba Vy$kov — Nezamyslice (stavebnik: SZDC, statni

organizace)
2. Modernizace trati Brno — Pferov, 1. stavba Brno — BlaZovice (stavebnik: SZDC, statni organizace)

Zapadni pfivadéc¢ Vyskov (stavebnik: Jihomoravsky kraj a Mésto VySkov)
4. Termindl IDS u odb. Rousinov — Uzemni rezerva
Stavba nevyvolava souvisejici investice jinych subjektu.

Stavba je podminéna investici ,Rozsifeni budovy CDP Prerov* (stavebnik: SZDC, statni organizace),
ktera bude dokoncena v 12/2021.

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Svym charakterem se jedna o stavbu novou.
b) Stavba bude uzivana jako stavba drahy.

c) Jedna se o stavbu trvalou.

d) Dopravni koncepce feSeni stavby

Trat’ BlaZzovice — VySkov je €asti celostatni drahy Brno — Veseli €. 340 a Brno — Prerov €. 300. Trakce
je zde zavisla systému TT 25 kV, 50 Hz. Tratova tfida zatiZzeni je C3, tratova rychlost je 80 — 100 km/h.
Zaroven se jedna o soucast sité TEN-T (osobni doprava — hlavni, nakladni doprava — globaini).

Hlavnim cilem stavby je zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné (elektrizované) zeleznicni traté s jeji
vyraznou modernizaci na vmax = 200 km/h. Bude dosazena tfida zatizitelnosti D4 a prostorova prichodnost
traté podle lozné miry UIC GC. VSechny zelezni¢ni prejezdy budou zruSeny a nahrazeny mimouroviiovymi
kiizenimi. Ostrovni nastupi$té budou spojena s vypravni budovou podchody s umoznénim pfistupu osobam
se snizenou pohyblivosti a orientaci. Bude zaveden systém ERTMS (tj. ETCS L2 v¢é. GSM-R).

-10 -
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Stavba je navrzena ve vSech profesich dle Smérnice SZDC generalniho Feditele &. 16/2005 — Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit€é Ceské republiky, v platném znéni v€etné pfislusnych
dodatku.

VySe uvedené umozni zvysit pfedevsim propustnost trati tak, Zze zavedena taktova osobni doprava se
stane patefi IDS JmK.

Zelezniéni spojeni Brno — Prerov (jehoZ soudasti je i Usek BlaZovice — Vy$kov) je uvedeno
v ,Rozhodnuti ¢.884/2004/EC, priloha llI* Evropské unie a patfi k pfednostnim projektim v ramci Zelezni¢ni
osy €. 23 ,Gdansk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden*.

Spravcem infrastruktury je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi
Brno.

Stavba obsahuje tyto dopravny: zst. Blazovice, zst. Holubice, odb. Rousinov, zst. Lule¢ a zst. VySkov
na Moravé.

Zacatek stavby:
Zacatek kolejovych uprav: km 23,925 (t.0. Slapanice — BlaZovice)

. Zacatek kabelovych tras: km 158,177 (2st. Brno Zidenice) - kilometraz traté &. 260 Brno -
C. Tfebova

Konec stavby:
Konec kolejovych uprav: km 46,088 (zst. VySkov na Moravé)

Konec kabelovych tras: km 49,172 (t.4. VySkov na Moraveé — lvanovice na Hané)

Délka liniové stavby:

Stavebni délka kolejovych Uprav: 22,163 km
Stavebni délka kabelovych tras: 52,000 km

Kapacitni udaje:
Zabezpecovaci zafizeni
Dopravny s novym SZZ 3. kategorie elektronického typu

s vnitfnim tratovym zabezpe€ovacim zafizenim a s pfipravou na dalkové ovladani 5 ks
Sdélovaci zarizeni

Tratovy kabel TCEPKPFLEZE 1265100 km/par
Dalkovy opticky kabel 48vl. 3971,2 km/vlakno
Mistni kabelizace 4x zst., 1x odb.
Sdélovaci zafizeni 4x zst., 1x odb., 2x zast.
Telefonni zapojovac 4x zst., 1x odb.

EZS, LDP 11X nové

Informacni zafizeni 5x nové

Kamerovy systém 8x novy

Rozhlas 5x novy, 1x upravovany
Tratové Useky pokryté signalem GSM-R 50 km

Silnoprouda zarizeni a technologie

Nové trafostanice 22/0,4 kV 9 ks

Nové napajeci stanice 22 kV 2 ks

Nové trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni ZZ 5Kks

Novy nahradni zdroj - ZZEE 3 ks

Nové spinaci stanice TV 2 ks

Koleje a néastupisté

-11 -
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Nové vyhybky UIC60 66 V..
Nové vyhybky S49 26 V..
Novy Zelezniéni svrSek UIC60 47 160 bm
Novy zZelezni¢ni svrSek S49 10 430 bm
Zfizeni sanacnich vrstev 62 160 bm
Vykopy 1738000 m3
Nasypy, ochrana svaht 1265000 ms3
Nové nastupistni hrany 3700 bm
Mosty a umélé stavby
Zelezniéni mosty 26 ks
Zelezniéni podchody 1ks
Zelezniéni propustky 8 ks
Zelezniéni mosty — demolice 15 ks
Zelezniéni propustky — demolice 12 ks
Silniéni mosty 5ks
Silniéni propustky 2 ks
Silniéni mosty — demolice 1 ks
Lavky pro pési 2 ks
Nadjezdy — ochranné sité 2 ks
Zarubni zdi 1955 m
Opérné zdi 1086 m
Pozemni objekty
Nové pozemni objekty 1423 m3
Délka PHS 9141 m

Trakéni vedeni
Nové TV (rozvinuté délka) 73736 m
e) Stavba nevyzaduje povoleni vyjimky z technickych pozZadavkid na stavby a technickych

pozadavku zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby.

Stavba obsahuje odchylné Feseni od CSN 73 3201/2008 pro stavajici jednopolovy nadjezd
dalnice D1 v km 29,389 o svétlosti 11 m. Vzhledem k vysokym nakladim na rozSifeni mostu
a dopadum jeho prestavby na provoz dalnice D1 je navrzeno ponechani stavajici svétlosti

otvoru mostu pfi dodrzeni VMP 3,0 bez rezervy (misto normového VMP 3,5).

Most byl puvodné navrzen na pfipadné zdvojkolejnéni s osovou vzd. 5,0 m,
prostorova prichodnost pod mostem odpovida MPP 3,0. Vzhledem k tomu, Ze se nezasahuje
do stavajicich nosnych konstrukci a spodni stavby mostu, navrhujeme zachovani mostni
konstrukce, pFesto ze nevyhovuje na koncich dalniéniho nadjezdu na prostorovou
prichodnost VMP 3,0+125 (nevyhovuje na normovou VMP 3,5 pfi navrhové rychlosti 200
km/h dle CSN 73 6201/2008). Toto bylo pfedjednano s Draznim Gradem a s Vyzkumnym

Ustavem Zelezni¢nim, a.s. a vysledky jsou doloZeny v dokladové &asti.

Zavér stanoviska VUZ: ,Predkladany navrh tudiz neni v rozporu s pozadavky na
interoperabilitu evropského Zelezni¢niho systému. Pro jeho realizaci je v8ak nutné zajistit
souhlasné stanovisko ostatnich zainteresovanych stran, zejména z divodu nedostate¢ného

rozsahu narodni legislativy, vztahujici se k tratovym rychlostem vy38im nez 160 km/h-1“.

212 -
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f) Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organl jsou zohlednény v ¢asti dokumentace:

bude dopinéno dle skutecnosti

g) Stavba neni chranéna podle jinych pravnich predpist (napfiklad dle zakona &. 20/1987 Sb.,
o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisli nebo zakona ¢. 114/1992 Sb.,

0 ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist).
h) Zakladni bilance stavby jsou:

Spotieby médii a hmot — Uprava terénu si vyzada pfesun cca 10 mil. t pfebyte€né zeminy.

Dal$i udaje jsou uvedeny vyse v kapitole B.2.1, pism. d).

Hospodareni s deStovou vodou — v misté vyusténi destovych vod, kde se nenachazi vodni
recipient, bude proveden hydrotechnicky prizkum. Dle vysledkd bude provedeno primarné vsakovani
destovych vod. Pfi nevhodnych podminkach bude provedena retence a regulované vypousténi do

destové kanalizace.
Produkované mnozstvi a druhy odpadu — viz ¢ast dokumentace B.5 Odpadové hospodarstvi.

i) Vystavba se pfedpoklada v obdobi: 01/2022 - 12/2025. Detailni plan organizace vystavby je

uveden v ¢asti dokumentace B.8 Organizace vystavby.
i) Predpoklada se zkusebni provoz v délce 6 mésicl.

k) Orientaéni naklady jsou: cca 21 mld. K& bez DPH.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni
a) urbanismus - Uzemni regulace, kompozice prostorového rfeSeni,

Stavba nijak nezasahuje do zasad Uuzemni regulace a svym prostorovym feSenim, zejména vySkou
stavby a jeji polohou nevytvafi prvky utvarejici nebo ménici stavajici kompozici zastavéného prostoru.

b) architektonické feSeni - kompozice tvarového reSeni, materialové a barevné feSeni.

Stavba kromé pozemnich objektu (vypravni a technologické budovy, zastfeSeni a PHS) neobsahuje
prvky poZadujici urbanistické a architektonické feSeni. Architektonické feSeni se drzi standardd a modelovych
feSeni SZDC, s.o0. a je pfizpusobeno charakteru okolni zastavby.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

Ugelem stavby je provoz Zelezniéni drazni doprava dle zédkona o drahach. Stavba slouzi pro zrychleni,
zvySeni kapacity a zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy.

Trat’ BlaZzovice — VySkov je €asti celostatni drahy Brno — Veseli €. 340 a Brno — Prerov €. 300. Trakce
je zde zavisla systému TT 25 kV, 50 Hz. Tratova tfida zatiZzeni je C3. Zaroven se jedna o soucast sité TEN-T
(osobni doprava — hlavni, nakladni doprava — globalni).

Hlavnim cilem stavby je zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné (elektrizované) zelezniéni traté s jeji
vyraznou modernizaci na vmax = 200 km/h. Bude dosazena tfida zatizitelnosti D4 a prostorova prichodnost
traté podle lozné miry UIC GC. VSechny zelezni¢ni prejezdy budou zruSeny a nahrazeny mimouroviiovymi
kiizenimi. Ostrovni nastupi$té budou spojena s vypravni budovou podchody s umoznénim pfistupu osobam
se snizenou pohyblivosti a orientaci.
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VySe uvedené umozni zvysit pfedevSim propustnost trati tak, ze zavedena taktova osobni doprava se
stane patefi IDS JmK.

Zelezniéni spojeni Brno — Prerov (jehoZz soudasti je i Usek BlaZovice — Vy$kov) je uvedeno
v ,Rozhodnuti ¢.884/2004/EC, pfiloha 1lI“ Evropské unie a patfi k pfednostnim projektim v ramci Zelezniéni
osy €. 23 ,Gdansk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden*.

Spravcem infrastruktury je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi
Brno.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavba respektuje obecné platné technické pozadavky na stavbu drahy dané zakonem o drahach,
provadécimi vyhlaskami a technickymi normami. Dale odpovida technickym pozZadavkim na stavby
a technickym pozadavkim zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby. Pfistup na nastupisté je feSen
mimourovhiovymi podchody s vytahy nebo pfistupovymi chodniky.

B.2.5 Bezpe€nost prfi uzivani stavby

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena v ramci platné legislativy (zakon o drahach)
a s ohledem na stavajici pfedpisy spojené s provozovanim drahy. Stavba neni stavbou vefejné pfistupnou,
kdyz zakonem o drahach je vstup na drahu, s vyhradou mist k tomu uréenych (napf. nastupisté, podchod,
vypravni budovy, prejezdy a pfechody), zcela zakazan.

B.2.6 Zakladni popis technickych a technologickych zafizeni

D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni
Usek stavby se z hlediska zabezpe&ovaciho zafizeni nachazi na tratich:
e (C.315A Prerov — Brno hl.n., jednokolejna trat, v Useku Pferov — Nezamyslice se stejnosmérnou
trakeni soustavou 3 kV, v useku Nezamyslice — Brno hl.n., s trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.
Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 m.

e (¢.315D Holubice — Blazovice, jednokolejna trat, NejvySsi tratova rychlost je 70 km/h
a zabrzdna vzdalenost 700 m;

e (€.318A Veseli nad Moravou — Brno hl.n., dvoukolejna trat s pravostrannym provozem
v nezavislé trakci v Useku VCeseli na Moravou — BlaZovice (mimo) a s trakéni soustavou 25 kV,
50 Hz v useku BlaZovice — Brno hl.n. Nejvys&i tratova rychlost je 100 km/h a zabrzdna
vzdalenost 700 m.

Modernizovany usek traté 2. stavby se bude provadét z hlediska rozsahu praci na zabezpe&ovacim
zafizeni na trati Pferov — Brno hl.n. v iseku VySkov na Moravé — Holubice — Kfenovice horni nadrazi, na trati
Holubice — Blazovice v celém useku a na trati Veseli nad Moravou — Brno hl.n. v Useku Slavkov u Brna
(mimo) — BlaZovice — Slapanice (mimo). Na modernizovaném Useku traté 2. stavby zanika stanice Komorany
u Vyskova a nové budou stavebné upraveny zelezni¢ni stanice VySkov na Morave, Lule&, Holubice, Blazovice
a odbocka Rousinov.

STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 11-28-01 zst. Blazovice, SZZ
PS 11-28-01.1 zst. Blazovice, definitivhi SZZ
Stanice BlaZovice bude kolejové upravena a napojena do ZST Holubice dvéma tratémi:

- dvoukolejnou trati s rychlosti 200 km/h, ktera povede holubickym tunelem a prljezd rychlosti 200
km/h v ZST Blazovice bude po kolejich & 101, 102 v definitivnim stavu po napojeni nové trati
smér Brno. V useku BlaZovice - Slapanice zUstane po této 2. stavbé tratova rychlost 100km/h a
zabrzdna vzdalenost 700m bez c&innosti vlakového zabezpelovace. Proto vystroj vjezdovych
navéstidel od Slapanic 1S, 2S i odjezdovych navéstidel do Slapanic ztistane i po zavedeni ETCS
s uplnou sestavou navéstnich svétel.

- jednokolejnou trati ve stavajici stopé s tratovou rychlosti 70 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700m.
Ve sméru na Slavkov u Brna zUstane napojena dvoukolejna trat' stavajicim zplsobem.
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Ve sméru na Slapanice bude ZST BlaZovice prodlouZena smérem do traté a staniéni koleje &. 101,
102, 1b, 2b budou napojeny prozatimné do této trati. Vzhledem k tomu, Ze ZST BlaZovice bude roz$itena
smérem na Slapanice, budou zru$eny stavajici prejezdy ,A“ v km 15,543, ,B* v km 15,280 a ,C“ v km 14,680.
Ostatni pfejezdy zUstanou zachovany a stavajici TZZ bude upraveno a navazano na nové elektronické SZZ.

Na zahlavi stanice smér Slapanice bude zfizena zastavka BlaZovice z. u dopravnich kolejich &.1b, 2b.

Vlastni stanice Blazovice bude sestavat z dopravnich koleji €. 4, 2, 1, 3 a odevzdavkovych koleji
&. 205, 207, 209, 211 vle¢ky &.5009 Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka spole¢nost zavod Mokra.
V8echny tyto uvedené staniéni koleje budou na lichém zhlavi napojeny do dvoukolejné traté smér Slavkov
u Brna s tratovou rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700m a do jednokolejné traté smér Holubice
s tratovou rychlosti 70km/h a zadbrzdnou vzdalenosti 700m. Odevzdavkové kolejisté vlecky €. 5009 bude na
lichém zhlavi napojeno také do tratové koleje do dopravny Cementarna Mokra s tratovou rychlosti 40 km/h
a zabrzdnou vzdalenosti 400m. Do lichého zhlavi budou napojeny kusé manipulaéni koleje €. 6, 8, 10. Na
sudém zhlavi budou v8echny staniéni koleje napojeny do stani¢nich koleji 1b, 2b. Ze sméru Slavkov u Brna
a z vlecky Cementarna Mokra a i odjezdy do téchto smérli budou jizdy bez ETCS a proto budou vjezdova
navéstidla z téchto sméru i odjezdova navéstidla budou mit Uplnou sestavu navéstnich svétel. Také cestova
navéstidla z dopravnich koleji na koleje €.1d, 2d budou mit Uplnou sestavu navéstnich svétel.

V ZST Blazovice bude kolejisté stanice zabezpedeno staniénim zabezpedovacim zafizenim
3. kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky
budou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na prestavitelnych srdcovkach podle
typu vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykd. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity
pocCitaCe naprav. Po dokonleni 2. stavby budou ve stanici v €innosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se vypnou z &innosti ta navéstni
svétla, ktera nebudou potfebna pro navésténi vliakovych cest pro jizdy vlakii pod ETCS. ProtoZe v sou¢asné
dobé neexistuji zasady, jaka navéstni svétla budou pfi ETCS na navéstidlech svitit, bude toto dofeSeno
v dalSim stupni projektové dokumentace. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h
takové konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvyssi tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita
navéstidla typu AZD 71.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrZeny vSechny kabely delSi nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacu k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Ze sméru Slavkov u Brna bude po této 2. stavbé prozatim provoz bez ETCS a proto z této traté bude
proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. Az po dokonCeni stavby ,Technologicka nadstavba trati
Blazovice — Veseli nad Moravou“ bude automaticky vstup do oblasti ETCS upraven na funkci Handover mezi
dvéma sousednimi RBC.

Ze sméru vleCky Cementarna Mokra bude proveden vstup do oblasti ETCS na odevzdavkovém
kolejisti vieCky ve stanici Blazovice.

Ze sméru Slapanice bude po této 2. stavbé& prozatim provoz bez ETCS a proto z této traté bude
proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. AZ po dokon&eni staveb nového napojeni této trati do nového
Zelezni€niho uzlu Brno bude ETCS rozsifeno smér Brno.

Vnitfni zafizeni staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajisténo z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 11-28-01.2 zst. Blazovice, provizorni SZZ

B&hem prestavby stanice bude potfebné zajistit provoz od Slapanic do Slavkova u Brna a jizdy na
vle¢ku Cementarna Mokra. ProtoZe stavajici SZZ je provedeno ve volné vazbé a neni mozné na ném
provadét Upravy v zavislosti na zméné konfigurace stanice, bude nasazeno mobilni provizorni zab. zaf. (M-
PZZ) v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

PS 11-28-01.3 zst. Blazovice, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2 v 5. stavbé.
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PS 11-28-01.5 CMC zavod Mokra, uprava SZZ

Na trati ZST BlaZovice — dopravna Cementarna Mokra bude vybudovano nové TZZ 3. kategorie podle
TNZ 34 2620, integrované do SZZ v ZST BlaZovice. Do dopravny Cementarna Mokra bude vysunuty panel
interface elektronického stavédla ZST BlaZovice. Ve stavédlové Ustfedné dopravny Cementarna Mokra bude
provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab. zafr.

PS 51-28-12  zst. Slavkov u Brna, Uprava SZZ

Vychozim stavem pro tuto 2. stavbu bude dokonéeni stavby ,Modernizace traté Blazovice (mimo) —
Nesovice (mimo)“, kde bude ve stanici Slavkov u Brna vybudovano elektronické SZZ s pocitaci naprav a na
trati v useku Slavkov u Brna — Blazovice bude vybudovano elektronické TZZ s oddilovymi navéstidly na trati
a s pocitaci naprav bez pfenosu kédu narodniho VZ a bez ETCS. ETCS na této trati bude budovano pozdéji
ve stavbé ,Technologicka nadstavba trati Blazovice — Veseli nad Moravou®.

Ze sméru Slavkov u Brna bude po této 2. stavbé prozatim provoz bez ETCS a proto z této traté bude
proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. Tento automaticky vstup do oblasti ETCS je pfedmétem tohoto
PS. Podle tratové rychlosti budou smérem od Slavkova u Brna rozmistény balizy pro pfihlaseni do sité GSM-
R a pro pfihlaseni do oblasti ETCS L2.

PS 54-28-12  zst. Kfenovice horni nadrazi, iUprava SZZ

Na jednokolejné trati Holubice — Kfenovice horni nadrazi s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti
700m je navrzeno nové elektronické TZZ, integrované do technologickych pogitact SZZ v ZST Holubice. Do
stanice Kfenovice horni nadrazi bude vysunuty panel interface elektronického stavédla ZST Holubice. Ve
stavédlové Ustfedné ZST Krenovice horni nadrazi bude provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni
TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab. zafr.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlové Ustfedné ZST Holubice.

Dale tento PS fesi automaticky vstup do oblasti ETCS. Tento automaticky vstup do oblasti ETCS je
predmétem tohoto PS a PS 54-28-11 TZZ. Podle tratové rychlosti budou smérem od Kienovic horniho nadrazi
rozmistény balizy pro pfihlaseni do sité GSM-R a pro pfihlaSeni do oblasti ETCS L2.

PS 13-28-01  zst. Holubice, SZZ
PS 13-28-01.1 zst. Holubice, definitivni SZZ

Stanice Holubice bude kolejové upravena a napojena hlavni dvoukolejnou trati s rychlosti 200 km/h do
odbocky Rousinov, jednokolejnou trati do ZST Kfenovice horni nadrazi s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou
vzdalenosti 700m a do ZST BlaZovice dvéma traté€mi:

- dvoukolejou trati s rychlosti 200 km/h, ktera povede holubickym tunelem do ZST BlaZovice
- jednokolejnou trati ve stavajici stopé s tratovou rychlosti 70 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700m.

Na zahlavi stanice na dvoukolejné trati smér BlaZzovice bude zfizena zastavka Holubice z. na
dopravnich kolejich &.1c, 2c. Jednokolejna trat’ smér BlaZovice bude vedena mimo tuto zastavku.

Vlastni stanice Holubice bude sestavat z dopravnich koleji ¢.4a-4, 2, 1, 3b-3-3c, 5 a z manipulacni
kusé koleje €. 6 a odvratnych koleji 3a, 4a.

V ZST Holubice bude kolejisté stanice zabezpedeno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
3. kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky
budou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle
typu vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykd. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity
pocCitae naprav. Po dokonceni 2. stavby budou ve stanici v Cinnosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se vypnou z €innosti ta navéstni
svétla, ktera nebudou potfebna pro navésténi viakovych cest pro jizdy vlak(i pod ETCS. Protoze v sou¢asné
dobé neexistuji zasady, jakd navéstni svétla budou pfi ETCS na navéstidlech svitit, bude toto dofeseno
v daldim stupni projektové dokumentace. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h
takové konstrukce, kterd bude vyhovovat uvedené nejvyssi tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita
navéstidla typu AZD 71.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.
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Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrzeny v8echny kabely delsi nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacl k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitfni zafizeni stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajisténo z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 13-28-01.2 zst. Holubice, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potfebné zajistit provoz z Holubic do Kfenovic horniho nadrazi a po
stavajici jednokolejné spojce do BlaZovic. Stavajicim SZZ neni mozné zabezpecit stanici a bude nasazeno
mobilni provizorni zab. zaf. (M-PZZ) v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

PS 13-28-01.3 zst. Holubice, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2 v 5. stavbé.

PS 15-28-01  odb. Rousinov SZZ
PS 15-28-01.1 odb. Rousinov, definitivnhi SZZ

Dopravna Rousinov bude kolejové upravena na odbocku, tvofenou pouze dvéma kolejovymi
spojkami. Pfed vyhybkami smérem od Holubic bude zfizena zastavka Rousinov. Odboc¢ka se zastavkou se
bude nachazet mezi habrovanskym tunelem a rousinovskym tunelem. Odbocka bude kryta vijezdovymi
navéstidly, smérem od Holubic budou z dlvodu viditelnosti umistény pfed rousinovskym tunelem.

Na odbocce Rousinov bude kolejisté stanice zabezpe€eno stani¢nim zabezpelovacim zafizenim
3. kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Pferov. Vyhybky
budou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle
typu vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazyku. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity
pocCitae naprav. Po dokoneni 2. stavby budou ve stanici v €innosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se vypnou z &innosti ta navéstni
svétla, ktera nebudou potifebna pro navésténi vlakovych cest pro jizdy vlakli pod ETCS. Protoze v sou€asné
dobé neexistuji zasady, jaka navéstni svétla budou pfi ETCS na navéstidlech svitit, bude toto dofeseno
v dalSim stupni projektové dokumentace. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h
takové konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvyssi tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita
navéstidla typu AZD 71.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrZzeny vSechny kabely delSi nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacu k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitfni zafizeni stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni odbo¢ky bude umisténo v technologickych
prostorach nové technologické budovy na odbocce. Napajeni bude zajiSténo z verejné pfipojky a z kabelu
22kV, 50 Hz. Na budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 15-28-01.2 odb. Rousinov, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potfebné zajistit CasteCny provoz pro manipulacéni vliaky. Vyhybky
budou zabezpeceny vyménovymi zamky a kli¢e budou zavéSovany na tabule na klice. Po demontazi vyhybek
budou vyménové zamky demontovany.

PS 15-28-01.3 odb. Rousinov, ETCS

Na odbocce bude provedena vystavba baliz v kolejisti u viezdovych navéstidel a SZZ bude pfipraveno
k aktivaci ETCS L2 v 5. stavbé.

PS 17-28-01  Zst. Lule¢, SZZ
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PS 17-28-01.1 zst. Lule¢, definitivni SZZ

Stanice Lule¢ bude kolejové upravena a bude tvofena péti dopravnimi kolejemi 4, 2b-2-2c¢, 1b-1-1c, 3,
5, kusymi manipulaénimi kolejemi 4a, 6 zapojenymi do sudého zhlavi, a odvratnymi kolejemi ¢.5a, 3a. Mezi
dopravnimi kolejemi 3 a 5 bude ostrovni nastupisté, mezi dopravnimi kolejemi 4 a 2 bude zfizeno
jednostranné nastupisté u koleje €. 2.

Hlavni navéstidla budou stoZarova, pouze navéstidlo Lc3 bude umisténo na navéstnim krakorci pro
jeho viditelnost pfes nastupisté u koleje &. 3. Z dilich koleji 2b, 2, 2¢, 1b, 1, 1¢ budou zfizena cestova
navéstidla.

V ZST Lule& bude kolejisté stanice zabezpe&eno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky budou
zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle typu
vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimadi poloh jazyk(. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity pocitace
naprav. Po dokonCeni 2. stavby budou ve stanici v ¢innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich svétel
pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se vypnou z Cinnosti ta navéstni svétla, ktera
nebudou potfebna pro navésténi vlakovych cest pro jizdy vlaki pod ETCS. ProtoZe v soucasné dobé
neexistuji zasady, jaka navéstni svétla budou pfi ETCS na navéstidlech svitit, bude toto dofeSeno v dalSim
stupni projektové dokumentace. Navéstidla budou u hlavnich kolejich pojizdénych rychlosti 200 km/h takové
konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvySSi tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita
navéstidla typu AZD 71.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrzeny vSechny kabely del$i nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacl k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitini zafizeni stani€niho zabezpefovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajisténo z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 17-28-01.2 zst. Luleé, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potiebné zajistit Easte€ny provoz pro manipulacni vliaky. Vyhybky
budou zabezpe€eny vyménovymi zamky a kli€e budou zavéSovany na tabule na klice. Po demontézi vyhybek
budou vyménové zamky demontovany.

PS 17-28-01.3 Zzst. Luleé, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u viezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2 v 5. stavbé.

PS 19-28-01  zst. VySkov na Moraveé, SZ2Z
PS 19-28-01.1 2zst. VySkov na Moravé, definitivhi SZZ

Stanice VysSkov na Moravé bude kolejové upravena a napojena na hlavni dvoukolejnou trat’ s rychlosti
200 km/h smérem do stanice Lul€e. Na lichém zhlavi bude kolejisté stanice prozatimné napojeno na
jednokolejnou trat smér Ivanovice na Hané a toto zhlavi bude upraveno v ramci 3. stavby. Od/do Ivanovic na
Hané budou mozné vjezdové/odjezdové viakové cesty doGasné na/z koleje 3, 1, 51, 52. Na stani¢nich
dopravnich kolejich 2, 4, 6 budou do¢asné ukonéeny vlakové cesty ve sméru od Lulce.

Kolejisté stanice bude tvofeno dopravnimi kolejemi €. 3-3b, 1, 51-51a, 52-52a, 2, 4, 6 a
manipulaénimi kusymi kolejemi 5, 5a, 3a, 10, 12.

U dopravni koleje €. 3 bude jednostranné nastupisté pfilehlé k vypravni budové. Mezi dopravnimi
kolejemi 1 a 51-51a a mezi kolejemi 52-52a a 2 budou zfizena ostrovni nastupisté.

Do stanice budou napojeny vle¢ky €. 5267 Vie¢ka D.P.S. Trade s..r.o. a vle€ka €. 5268 VleCka
LUKROM s.r.0.

V ZST Vyskov na Mo[avé bude kolejisté stanice zabezpe€eno stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky
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budou zabezpeceny elektromotorickymi prestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle
typu vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykd. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity
pocCitae naprav. Po dokonceni 2. stavby budou ve stanici v €innosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se vypnou z ¢innosti ta navéstni
svétla, ktera nebudou potfebna pro navésténi vliakovych cest pro jizdy vlak(i pod ETCS. Protoze v sou¢asné
dobé neexistuji zasady, jaka navéstni svétla budou pfi ETCS na navéstidlech svitit, bude toto dofeseno
v dal8im stupni projektové dokumentace. Hlavni navéstidla budou stozarova, pouze navéstidla Sc51a a Lc52
u délenych dopravnich koleji u ostrovnich nastupist budou umisténa na navéstnich krakorcich pro jejich
viditelnost pfes nastupidté u koleje €. 3. Z dil€ich koleji 2b, 2, 2¢, 1b, 1, 1c budou zfizena cestova navéstidla.
Naveéstidla budou u hlavnich kolejich pojizdénych rychlosti 200 km/h takové konstrukce, ktera bude vyhovovat
uvedené nejvyssi tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita navéstidla typu AZD 71.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci naveéstidla.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrzeny vSechny kabely delSi nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacl k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitfni zafizeni stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajisténo z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 19-28-01.2 zst. VySkov na Moravé, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potrebne zajistit provoz z Ivanovic na Hané a ukoncit vlakove cesty na
stani¢nich kolejich v ZST Vy8kov na Moravé. Proto bude nasazeno mobilni provizorni zab. zaf. (M-PZZ)
v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

PS 19-28-01.3 zst. Vyskov na Moravé, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u viezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2 v 5. stavbé.

TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI (TZ2)
PS 51-28-11 Blazovice - Slavkov u Brna, TZZ

V mezistaniénim Useku BlaZovice — Slavkov u Brna bude v ramci stavby ,Modernizace traté BlaZovice
(mimo) — Nesovice (mimo)“ vybudovano nové TZZ 3. kategorie - elektronické TZZ s oddilovymi navéstidly na
trati a s pocitaci naprav bez pfenosu kédu narodniho VZ a bez ETCS. ETCS na této trati bude budovano
pozdé&ji ve stavbé ,Technologicka nadstavba trati BlaZovice — Veseli nad Moravou®. Ve stanici BlaZzovice bude
zfizena Uvazka nového SZZ na noveé vybudované TZZ 3. kategorie elektronického typu Blazovice — Slavkov u
Brna.

V ramci této pfedmétné 2. stavby budou na trati vybudovany balizy pro zajiSténi vstupu do oblasti
ETCS ve stanici Blazovice.

Po dokonéeni stavby ,Technologicka nadstavba trati Blazovice — Veseli nad Moravou“ bude vstup do
oblasti zménén na funkci Handover mezi dvéma radioblokovymi centralami, coz bude fesit uvedena stavba

PS 12-28-01 Blazovice - Holubice, TZZ

V mezistaniénim Useku BlaZovice — Holubice na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je navrZzeno
nové elektronické TZZ, integrované do technologickych poCitacl SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude
3. kategorie podle TNZ 34 2620 s jednim prostorovym mezistani¢nim oddilem na trati.

Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych ustifednach sousednich stanic.

PS 12-28-11 Blazovice - Holubice, TZZ stavajici tratova kolej

Na jednokolejné trati BlaZovice — Holubice s rychlosti 70 km/h je navrZzeno nové elektronicke TZZ,
integrované do technologickych pocitacl SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude 3. kategorie podle TNZ 34
2620 s jednim prostorovym mezistani¢nim oddilem na trati.
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Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic.

PS 54-28-11 Krenovice horni nadrazi - Holubice, TZZ

Na jednokolejné trati Holubice — Kfenovice horni nadrazi s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti
700m je navrzeno nové elektronické TZZ, integrované do technologickych pogitadti SZZ v ZST Holubice. Do
stanice Kfenovice horni nadrazi bude vysunuty panel interface elektronického stavédla ZST Holubice. Ve
stavédlové Ustfedné& ZST Krenovice horni nadrazi bude provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni
TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab. zafr.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlové Ustfedné ZST Holubice.

Dale tento PS fesi automaticky vstup do oblasti ETCS. Tento automaticky vstup do oblasti ETCS je
pfedmétem tohoto PS a PS 54-28-12 ZST Krenovice horni nadrazi, Gprava SZZ. Podle tratové rychlosti budou
smérem od Kfenovic horniho nadrazi rozmistény balizy pro pfihlaseni do sité GSM-R a pro pfihlaseni do
oblasti ETCS L2.

PS 14-28-01 Holubice - Rousinov, TZZ

V mezistaniénim Useku Holubice - Rousinov na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je navrzeno
nove elektronické TZZ, integrované do technologickych poCitati SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude
3. kategorie podle TNZ 34 2620 se tfemi prostorovymi oddily v kazdé koleji na trati ohrani¢ené Lokalizacnimi
znackami.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic.

PS 16-28-01 Rousinov - Lule¢, TZZ

V mezistani¢nim useku Rousinov — Lule€ na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je navrzeno nové
elektronicke TZZ, integrovane do technologickych pocitacl SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude 3. kategorie
podle TNZ 34 2620 se Sesti prostorovymi oddily v kazdé koleji na trati ohrani¢ené Lokalizaénimi znackami.

Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic.

PS 18-28-01  Lule€ - VySkov na Moravé, TZZ

V mezistaniénim useku Lule€ — VySkov na Moravé na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je
navrzeno noveé elektronické TZZ, integrované do technologickych pocitacl SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ
bude 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s péti prostorovymi oddily v kazdé koleji na trati ohraniéené
Lokalizacnimi znackami.

Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic.

PS 11-28-01.4 Blazovice - CMC zavod Mokra, TZZ

Na trati ZST BlaZovice — dopravna Cementarna Mokra bude vybudovano nové TZZ 3. kategorie podle
TNZ 34 2620, integrované do SZZ v ZST BlaZovice. Do dopravny Cementarna Mokra bude vysunuty panel
interface elektronického stavédla ZST BlaZovice. Ve stavédlové Ustfedné dopravny Cementarna Mokré bude
provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab. zaf.

Volnost trati bude zji§tovana pogitadi naprav, Ustfedna bude ve stavédlové Ustfedné& ZST BlaZovice.
Podél trati bude polozeny novy vazebni kabel a kabely k pocitacim naprav.

DALKOVE OVLADANI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI (DOZ)
PS 60-28-01 DOZ Blazovice — Nezamyslice

Cela trat Pferov — Brno bude v cilovém stavu dalkové ovladana z CDP Prerov a vlakova doprava bude
vedena pod vyhradnim provozem VZ tfidy A ETCS L2. Vlakovy zabezpe€ova& ETCS L2 na celém Useku traté
Prerov — Blazovice soucasné s dalkovym ovladanim z CDP Prerov bude aktivovany az po dokonceni vSech
useku stavby, kdy budou vybudovany pfenosové cesty mezi jednotlivymi stanice a CDP Pferov. Do té doby po
dokoncgeni 2. stavby bude provoz na tomto Useku 2. stavby Blazovice — VySkov na Moravé fizen Usekové

-20 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — VySkov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

z JOP v zst. VySkov na Moravé a jizdy vlak(l budou bez VZ ETCS L2 s maximalni tratovou rychlosti 100 km/h
a zabrzdnou vzdalenosti 700 m.

Soucasti tohoto PS budou Upravy zafizeni DOZ na CDP Prerov, Upravy pracovisté dispecer(, zména
SW DOZ a zména SW v jednotlivych stanicich Blazovice, Holubice, Rousinov, Lule¢, VySkov na Moravé a
prezkouSeni zafizeni.

Vybaveni technologii zabezpecovaciho zafizeni dispecerského salu, mistnosti DOZ, mistnosti ETCS
a napajeni pro DOZ a ETCS je soucasti 5. stavby. Realizace DOZ by méla byt na trati Brno — Pferov
s ohledem na stavajici stav sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni feSena ve sméru od Pferova. Dlivodem
je absence optického kabelu a GSMR v celé trati Brno - Pferov. Proto by bylo vhodné, aby 5. stavba
predchazela 4. stavbé a vSem ostatnim stavbam &. 3 a 2. Pfedpoklada se, ze v ramci 5. stavby budou na CDP
Prerov zfizeny skfiné DOZ, zajistény vSechny potfebné pfenosové cesty v useku Kojetin — Pferov a vybaven
fidici sal. V ramci 4. stavby bude provadéno pouze doplnéni a Upravy systému.

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zarizeni

Stavajici stav

Trat'ova kabelizace:

V seku odboéka Brno Zidenice — odbocka Brno Cernovice se v sou¢asné dobé nachazi jedna trubka
HDPE, ve které je uloZeny opticky kabel SZDC o kapacité 16 viaken. Trubka HDPE je ve $patném technickém
stavu, rezervni HDPE v tomto useku neni.

V Gseku odboéka Brno Cernovice — zst. Brno Slatina je od odbo&ky po Z2km 2,528 poloZena jedna trubka
HDPE ve Spatném technickém stavu a dva metalické tratové kabely TK o kapacité 2,5XN a 50XN, oba tyto
kabely jsou ve Spatném stavu. Od zkm 2,528 do zst Brno Slatina jsou polozené dvé HDPE (Cerna a modra)

a metalické kabely 3XN a 20XN v provedeni TCEPKPFLEZE. Usek od zkm 2,528 po Zst. Brno Slatina byl
rekonstruovany v ramci stavby , Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st. hr., v iseku odbogka Brno Cernovice -
Brno Slatina (v€etné&)“ a trubky HDPE a oba metalické kabely jsou v tomto Useku v dobrém stavu. V celém
useku odbocka Brno Cernovice — Zst. Brno Slatina je v provozu opticky kabel o kapacité 48 viaken.

V Useku zst. Brno Slatina — zst. Slapanice se v sougasné dobé realizuje v ramci stavby ,Zvy$eni tratové
rychlosti v iseku Brno-Slatina — BlaZovice® pokladka dvou trubek HDPE s optickym kabelem 72 vlaken a novy
tratovy kabel o kapacité 20XN v provedeni TCEPKPFLEZE.

V Useku zst. Slapanice — zst. Blazovice je v sou¢asné dobé& provozovana nasledujici kabelizace: 1x HDPE
ve velmi Spatném technickém stavu, 1x DOK 48 vidken, 1x TK 15XN ve Spatném stavu. Rezervni HDPE

v tomto useku neni.

Mezi zst. Blazovice a zst. Kifenovice horni nadrazi je v sou¢asné dobé poloZené jedna trubka HDPE modré
barvy, ktera je ve Spatném stavu, v této HDPE je polozeny DOK 12 viaken. Rezervni HDPE neni.

Mezi zst. Kfenovice horni nadrazi a zst. Slavkov u Brna je polozena jedna trubka HDPE modré barvy. Tato
HDPE vede pfes obec Kienovice mimo Zeleznicni trat a k trati smérem na Slavkov se pfiklani v oblasti zast.
Kfenovice dolni n. Rezervni HDPE neni. V této HDPE je poloZzeny DOK o kapacité 48 viadken.

V Useku zst. Blazovice - zst. Slavkov u Brna je dale v provozu metalicky tratovy kabel 15XN, tento TK je

v plném profilu zavedeny do zast, Kfenovice dolni n.

V Useku zst. Kfenovice horni nadrazi — zst. VySkov na Moravé je v provozu metalicky kombinovany kabel
DK DCKAYPBYV 33DM0,9 + 9XV1,3 a metalicky tratovy kabel TK DCKAYPBYV 8DMO0,9.

V useku zst. Blazovice — zst. Holubice je v provozu metalicky tratovy kabel 5XN.

Mistni kabelizace:

Ve vSech Zst. je pouze stavajici metalicka mistni kabelaz, s vyjimkou Zst. BlaZovice kde jsou poloZené mistni
optické kabely k rozvadééum EOV.

Prenosové zafizeni:
V soucasné dobeé jsou v zst. Brno Slatina a Blazovice v provozu pfenosové uzly MPLS ASR902, stejny uzel se

v soucasné dobé v ramci stavby ,ZvySeni tratove rychlosti v useku Brno-Slatina — Blazovice® realizuje v Zst.
Slapanice. Ve vSech téchto Zst. je v provozu technologicka datova sit’ Techlan a sit’ Intranet.
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V useku Brno Maloméfice — Blazovice — Slavkov u Brna — Kyjov je v provozu pfenosovy systém PDH 1. fadu
(systém PCM30U) a dale v useku Brno Maloméfice — BlaZovice je provozovany systém PDH 3. fadu, ze
kterého je od BlaZovic smérem na Kyjov provozovany pouze 1. fad.

V zst. Slavkov u Brna je provozovan uzel Techlan v trovni L2, ktery je pfipojeny pfimo na uzel L2 v Zst.
BlaZovice. Dale je v zst. Slavkov u Brna uzel datové sité Intranet.

V zst. Kfenovice horni n. a dal smérem na Zst. Holubice, Zst. Rousinov, zst. Lule€ a zst. VySkov neni datova
sit Techlan, v tomto Useku je provozovana pouze sit Intranet po metalickych kabelech za pomoci modemu.

V ramci stavby bude zcela nové vybudovana pfenosova technologie v Useku zst. BlaZzovice mimo — Zst.
Vyskov véetné pro Techlan i Intranet. Stavajici pfenosové zafizeni v Useku Brno Maloméfice véetné — Zst.
BlaZovice v¢etné, v Useku zZst. Blazovice — Slavkov u Brna a v zst. Kfenovice horni n. se doplni. Stavajici PDH
systém 1. a 3. fadu se z dlivodu zajisténi provozu dal smérem na Kyjov a Veseli nad Moravou ponecha i
nadale v provozu s nezbytnymi Upravami.

Zapojovace:

V dotéeném tratovém Useku se nachazeji v sou€asnych zst. tyto zapojovace:

zst. BlaZovice — Alfa

zst. Kfenovice — Mikro-NZ 10

Zst. Holubice — Mikro-NZ 10

zst. Rousinov — Mikro-NZ 10

zst. VySkov — Mikro-Z-0

Tyto zapojovace neumozriuji IP konektivitu a dalkové Fizeny provoz na trati a budou v ramci stavby kompletné
nahrazeny

Sdélovaci zafrizeni:

V jednotlivych Zst. jsou v provozu telefonni a hodinové rozvody, v zst. je stavajici hodinové zafizeni. Vzhledem
k zastaralosti stavajiciho zafizeni a stavebnim Upravam a demolicim bude veskeré toto zafizeni v dotéenych
Zst. nahrazeno.

ATU

V zst. Blazovice, zst. Rousinov a v zst. VySkov na Mor. jsou v provozu digitalni telefonni ustfedny TTC2000,
které jsou sougasti sluzebni telefonni sité, jednotlivé ATU jsou zapojené kaskadné pres modemy jako
podruzné uzly ATU Brno Maloméfice. Cast jejich kapacity jiz neni provozovana. Tyto ATU budou plné
nahrazené IP telefonni Ustfednou, které se pfipoji na ATU Malomé¥ice.

Dalsi digitalni podruzna ustfedna TTC2000 je v zst. Kfenovice Horni n., tato Ustfedna zlistane beze zmény
V provozu.

MRS

V sougasné dobé je zakladnovou radiostanici vybavena kazda Zst. v iseku BlaZovice — Vy8kov. Nové bude na
celé trati digitalni systém GSM-R a v novém stavu zUstanou v provozu pouze MRS v Zst. BlaZovice a VySkov
na Moravé z d{ivodu navaznosti odbo¢nych trati resp. pokracovani trati bez GSM-R. V ostatnich zst. v Useku
Blazovice — VySkov se MRS zrusi.

TRS

V soucasné dobé je stavajici trat Brno- Pferov a trat Brno — Veseli nad Moravou vybavena analogovym
tratovym radiem TRS. Po dobu stavby je nutné zachovat tento systém v provoznim stavu, v novém stavu je
nutné zachovat TRS pro Usek Blazovice — Slavkov u Brna, Holubice — Kfenovice hor.n. - Brno a pro usek
Vyskov — Pferov. V Useku Brno — Blazovice — VySkov bude systém TRS pIné nahrazeny systémem GSM-R.

Novy stav

Trat'ova kabelizace:

Tratova kabelizace se dotyka tratovych Useku Zst. Blazovice — Zst. Vy$kov, Zst. Blazovice — Zst. Slapanice,
Zst. BlaZovice — Zst. Kfenovice horni nadrazi a Zst. BlaZovice — zast. Kfenovice dolni nadraZzi. V téchto
tratovych usecich zahrnuje tratova kabelizace pokladku nového metalického tratového kabelu, dvou trubek
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HDPE (provozni a zalozni) a pokladku nového optického kabelu 72 viaken do provozni HDPE. Z divodu
zabezpeceni zalohovani sdélovacich, zabezpelovacich a silnoproudych technologii a zajisténi jednotného
profilu optické kabelizace bude dale tratova kabelizace feSena i v navazujicich Usecich nasledovné.

Tratovy Usek odb. Brno Cernovice — Zst. Brno Slatina bude v &asti trasy dopinéna zalozni trubka HDPE a

v celém useku bude vymeénény dalkovy opticky kabel za profil 72 vidken. V tratovém Useku odb. Brno
Cernovice — odb. Brno Zidenice budou poloZeny dvé HDPE s tratovym metalickym kabelem, do provozni
HDPE bude polozeny dalkovy opticky kabel v profilu 144 viaken, kde 72 vlaken bude zapojeno ve sméru na
BlaZovice a 72 vldken bude soucasti zaloZniho tzv. brnénského okruhu. V Useku zast. Kfenovice dolni nadraZzi
— zst. Slavkov u Brna bude vyménény stavajici dalkovy opticky kabel za profil 72 vlaken, vyména bude
provedena do stavajici trubky HDPE, z DOK bude do zast. Kfenovice dolni nadrazi vyvedeny vypich.

Timto feSenim bude zajiSténa kontinuita optického propojeni v profilu 72 vlaken az do centra systémovych
sitovych technologii tj. do ATU Brno Maloméfice, a budou pfipravené zalozni okruhy a navaznosti na optické
dalkové trasy na odboc¢nych tratich.

Celkové bude v ramci stavby realizovana nasledujici tratova a dalkova kabelizace:

usek zst. Blazovice — zst. VySkov:
e metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce
e 2x trubka HDPE modra a ¢erna barva (provozni a rezervni HDPE)
e 1x dalkovy opticky kabel 72 vlaken

usek zst. Blazovice — Slapanice:
e metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce
e 2x trubka HDPE modra a Cerna barva (provozni a rezervni HDPE)
o 1x dalkovy opticky kabel 72 vlaken

usek zst. Slapanice — Zst. Brno Slatina
e neni nutné zadné kabelové doplnéni, vyfeSeno v ramci jiné stavby

usek zst. Brno Slatina — odb. Brno Cernovice
e 2x HDPE od odb. Brno Cernovice do zkm 2,528 (cca 600m). Od zkm 2,528 do Zst. Brno Slatina se
nové HDPE napoji na stavajici HDPE
e vymeéna stavajiciho DOK 48 vlaken za novy DOK 72 vlaken
o metalické kabely TK 15XN 0,8 a 3XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE v tseku od odb. Brno Cernovice do
zkm 2,528 (cca 600m). Od zkm 2,528 do zst. Brno Slatina se nové kabely naspojkuji na stavajici
tratové kabely, které byly realizované v jiné stavbé a jejichZ stav je dobry

usek odb. Brno Cernovice — odb. Brno Zidenice zastavka
e metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce
e 2x trubka HDPE modra a €erna barva (provozni a rezervni HDPE)
e 1x dalkovy opticky kabel 144 viaken, trasa je soucasti tzv. brnénského okruhu

usek Zst. BlaZovice — Zst. Kfenovice horni n.:
¢ metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce
e 2x trubka HDPE modra s pruhem a €erna barva s pruhem (provozni a rezervni HDPE), stavajici
modra HDPE, ktera je ve $patném stavu, bude timto nahrazena
e 1x dalkovy opticky kabel 72 vlaken

Usek Zst. BlaZovice — zast. Kfenovice dolni n. — Zst. Slavkov u Brna:

¢ metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce v Useku
Zst. BlaZovice — zast. Kfenovice dolni n., dale na Zst. Slavkov u Brna bude ponechany v provozu
stavajici TK

e 2x HDPE modra a €erna barva (provozni a rezervni HDPE) v Useku zst. Blazovice — zast. Kfenovice
dolni n., dale na zst. Slavkov u Brna bude vyuzivana stavajici HDPE, ktera se v misté zast.
KFenovicich dolni n. napoji na novou provozni HDPE.

e 1x DOK 72 vlaken, DOK bude nové poloZeny v celém Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna, v useku
BlaZovice — Kfenovice jako novy kabel, v iseku Kienovice dolni n. — Slavkov u Brna se stavajici kabel
48vl. vyméni za novy.
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Z DOK budou zfizeny vypichy 12 vlaken do technologickych objektd u novych tunelt, do technologickych
objektl v zastavkach a do technologickych domku nebo skfini pro BTS v mezistani¢nich usecich. Vypich
z DOK bude i do technologickych objektl v novych zastavkach Blazovice a Holubice, které se nachazeji

v prostoru Zst. a do kterych bude sou€asné pfivedeny i mistni opticky kabel v ramci MK v Zst., vypich se
predpoklada i do zast. Ponétovice v Useku BlaZovice — Slapanice. V Zst. BlaZovice bude vypich z DOK do
nové spinaci stanice, ktera se nachazi v prostoru zst. a do které bude soucasné pfiveden i mistni opticky
kabel v ramci MK.

Dale bude do zastavek a technologickych objektl u tunelt zavedeny vypich z TK o kapacité 5XN. U tuneld
budou nové technologické objekty u portald, v Holubickém tunelu bude cca uprostfed tunelu vnitfni
technologicka mistnost. Novy vypich z TK bude zfizen i do zastavky Ponétovice. U portald tunell budou
umistény VTO ke kazdé koleji tj. 4ks VTO u jednoho tunelu.

Pokladka kabell pres Zst. a v tunelech se prfedpoklada do pfipravenych kabelovod(. Trubky HDPE v tunelech
budou v nehoflavém provedeni.

Stavajici kabelaz bude po dobu vystavby v provozu, provizorni pfekladani stavajici kabelaze budou fesit
samostatné stavebni objekty.

Mistni kabelizace:

V zst. Blazovice, Holubice, Lule€ a VySkov na Mor. budou vybudované kompletné nové mistni kabelizace -
optické a metalické. Budou napojeny vSechny technologické a energetické objekty mistnimi optickymi kabely o
kapacité 12 resp. 6 vlaken. Nova spinaci stanice v zst. Blazovice bude napojena pfipojnym optickym kabelem
o kapacité 12 vlaken. Pro pokladku kabell se budou vyZivat v maximalni mife nové kabelovody. Pro optické
kabely se budou pokladat mistni HDPE trubky, které se budou obsazovat MOK, nebudou se pokladat rezervni
HDPE. Vyjimkou mohou byt daleZité objekty typu spinaci stanice nebo jim obdobné objekty. Mistni HDPE se
budou odliSovat barevné (HDPE pro energetiku — Cervena, pro kamerové systémy je vyhrazena zelena, pro
ostatni se doporucuje hnéda) Pro MK se nebude vyuzivat modra a ¢erna barva (uréeno pro dalkové trasy) a
oranzova barva (zdména s vefejnym operatorem).

Nové budované metalické kabely budou realizované, vzhledem ke stfidavé trakci, v provedeni
TCEPKPFLEZE XNO,6.

Pfenosové zafizeni:
Prenosovy trakt bude realizovany v technologii MPLS nasledujicim zplsobem:

Mezi uzly Brno Maloméfice a Pferov bude zapojeny patefni trakt o pfenosové kapacité 40GbE. Za tim ucelem
se provede upgrade a doplnéni obou stavajicich patefnich uzlG na ATU Brno Malomé&fice a na CDP Prerov.
Propojeni obou uzli se zajisti prostfednictvim stavajicich kabelovych tras pfes Ceskou Tiebovou a Olomouc
s vyuzitim stavajicich pfenosovych prostfedk DWDM. Na novou optickou trasu Pferov — Brno se tento
pateini trakt pfepne az ve 3. nebo 4. stavbé, tj. v dobé kdy bude opticka trasa kontinualné propojena v celém
tratovém useku.

Mezi ATU Brno Malomé&fice a Zst. VySkov se v kazdé Zst. zapoji prenosovy trakt v technologii MPLS o
prenosové rychlosti 10GbE. U stavajicich MPLS uzld Brno Slatina, Slapanice a BlaZovice se provede doplnéni
a upgrade, ostatni Zst. se vybavi novym uzlem MPLS pro 10GbE.

V kazdé zst. se provede distribuce TechLan a Intranet pfes distribu¢ni routery L3, které umozni vytvareni
oddélenych siti VLAN a provede se distribuce pfes datové prepinace L2 do vSech objektl v Zst. a zastavkach.
Propojeni téchto uzlt bude pomoci optickych modulll SFP. V pfipadé umisténi téchto uzll ve venkovnim
prostfedi — ve venkovnich skfinich, budou tyto uzly v primyslovém provedeni s vét$i odolnosti. Kapacita uzIl
L3/L2 bude 48 nebo 24 portd, u mensich aplikaci 8-12 portd.

Z davodu potieby pfenosovych traktl E1 pro zakladnové stanice BTS sité GSM-R bude pies uzly MPLS a
modemy zajiStény pristupové rozhrani E1.

V Useku ATU Maloméfice — Brno Slatina — Slapanice — Kienovice hor. n. - Slavkov u Brna se ponecha
v provozu stavajici pfenosového zafizeni - systém PDH 1. a 3. fad s minimalnimi upravami. Tento trakt se
zrus$i pouze v zst. Blazovice a nebude se propojovat s novymi pfenosovymi technologiemi.

Zapojovace:
Noveé feSeni zapojovacl bude nasleduijici:
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Do novych, pfipadné nové rekonstruovanych zst. budou dodany nové zapojovace v IP provedeni. Kazda Zst.
bude vybavena VolP routerem, pfevodnikem rozhrani IP/MB a ovladaci jednotkou. Jako ovladaci jednotky
budou pouzity IP terminaly s dotykovou obrazovkou a v dalkoveé fizenych Zst. IP telefony s rozSifenou
klavesnici.

Rozmisténi ovladdacich jednotek bude nasleduijici:

zst. Blazovice — IP dotykovy terminal
zst. Holubice — IP telefon
odb. Rousinov — IP telefon
zst. Lule¢ — IP telefon
e  7zst. Vyskov — IP dotykovy terminal
V zst. VySkov bude IP terminal umistény do doby, nez bude zprovoznéno dalkové fizeni celé trati Brno —
Prerov. Poté bude vyménén za IP telefon s rozSifenou klavesnici.
V8echny Zst. budou vybaveny nahradni zapojovacem svirkového typu se svételnou a akustickou signalizaci
prichoziho hovoru. Dale bude ve vSech Zst. zajis§téna zaloha pro napajeni zapojovacéu na dobu 6ti hodin.
V ramci stavby bude zajisténo dalkové optické propojeni mezi uzlem Brno — Maloméfice a zst. VysSkov na
Moravé, z tohoto dlvodu bude mozné po dokonéeni stavby dalkové ovladat vySe zminéné Zzst. z CDP Prerov.

Spousténi dalkového fizeni dotéenych tratovych usekl musi byt koordinovano se spousténim systému GSM-
R. Bez fungujiciho systému GSM-R v pozadovaném tratovém Useku nelze spustit dalkoveé fizeni traté.

Sdélovaci zafizeni:

V ramci vybaveni jednotlivych lokalit uzivatelskym sdélovacim zafizenim dojde ve v8ech zastavkach a
stanicich v Useku Blazovice — Vyskov k vybudovani novych rozvodu strukturované kabelaze a hodinového
systému. Strukturovana kabelaz bude tvofena kabely UTP 4x2x0,5, pfipadné FTP 4x2x0,5. Hodinovy systém
bude fizeny matec¢nymi hodinami ve sdélovaci mistnosti a bude pfijimat DCF signal pro synchronizaci ¢asu.

Soucasti sdélovaciho zafizeni bude dale vybaveni sdélovacich prostor skifinémi, konstrukcemi pro uloZeni a
ukonceni kabeltl a HDPE trubek a rosty.

EZS, LDP, ASHS

Systémy EZS a LDP, bud samostatnymi, nebo slou¢enymi, budou zabezpeéeny vSechny nové a adaptované
prostory v technologickych budovach. Samostatné systémy LDP a EZS se pouziji u energetickych objektd,
vybrané prostory silnoproudé technologie se zabezpeci teplocitlivym pozarnim kabelem. MenSi prostory —
sdélovaci a nn se vybavi systémy EZS s poZarnimi Cidly. Neobsluhované DK se vybavi systémem EZS.
VSechny systémy budou za&lenény do systému DDTS.

Pouziti systém( ASHS bude navrzeno pouze na zakladé pozarné bezpecnostniho feseni objektu. Jejich
pouZiti se v pfipadé pozadavku PBR bude tykat prostor pro zabezpe&ovaci technologii. V pfipadé, ze PBR
nebude systém ASHS pozadovat nebo doporucovat, nebude se realizovat a prostory pro zabezpecovaci
technologii se vybavi systémem EZS doplnénym koufovymi Cidly (v souladu se zadavacimi podklady)

ATU

V zst. Blazovice, Lule€ a VySkov jsou v provozu digitalni telefonni ustfedny TTC2000, které jsou soucasti
sluzebni telefonni sit&, jednotlivé ATU jsou jako podruzné uzly pfipojené na uzel ATU Brno Malométice
(MD110). Cast jejich kapacity jiz neni provozovana.

Po dobu stavby budou ATU provozované v Zst. BlaZovice a Vy$kov, v Zst. Lule& nebude z ddvodu vyluky trati
provoz ATU nutny. V novém stavu se predpoklada ptechod ugastnické kapacity do IP prostfedi. V ramci
stavby se provedou konfiguraéni Upravy telefonni sité na stavajici IP ATU Interbell Asterix v Brné
Maloméficich. Provede se doplnéni dal$iho rozhrani Q.sig mezi MD110 a IP ustfednou.

Vzhledem k tomu, Ze se ve vyhledu cca dvou let pfedpoklada prestavba sluzebni telefonni sité v uzlu Brno,
bude nutné v nasledujicim stupni dokumentace provést aktualizaci uprav ATU.

Rozhlasové zarizeni
Ve vSech ZelezniCnich stanicich a zastavkach v useku BlaZovice — Vy3kov, kde bude probihat osobni

doprava, budou zfizené nové rozhlasové systémy pro cestujici. Toto zafizeni nebude v Zst. BlaZzovice a Zst.
Holubice, kde se nepfedpoklada zadna osobni doprava.
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Zaftizeni rozhlasu bude v IP provedeni pro dalkové ovladani, vSe bude soucasti informacniho systému, ktery
zajisti jak dalkové ovladani, tak i mistni provoz ze zapojovacl a informacnich klientd. Zafizeni bude mit
zajistény dalkovy dohled funk&nosti zafizeni prostfednictvim SNMP modulu. Rozhlas bude uzpusobeny pro
denni a noéni provoz, v ramci realizace bude provedeno akustické méfeni s vyhotovenim protokolu. Dle
smérnice 118 bude hlaseni rozhlasu zaznamenavané na zaznamové zafizeni pro dobu 3 mésicll. Zaznam
bude provadény pro rozhlasovou ustfednu bez rozlieni jednotlivych vétvi.

Informacni zafizeni

Ve vSech Zst. a zastavkach v Useku Blazovice — VySkov, kde bude probihat osobni doprava, bude zfizeny
novy vizualni informacéni systém pro cestujici. Toto zafizeni nebude v Zst. Blazovice a Zst. Holubice, kde se
nepredpoklada zadna osobni doprava.

Informacni zafizeni bude v IP provedeni pro dalkové ovladani. Bude zajisténo jak dalkové ovladani, tak
i mistni nouzovy provoz ze zapojovacl a informacnich klientd.

Nové informacni panely/monitory budou umisténé ve vnitfnich prostorach pro cestujici, v podchodu a na
nastupisti. Informacni panely budou mit LCD trans-reflektivni displej s LED diodovym podsvétlenim

s automatickou regulaci jasu, hodiny (analogové u nastupistnich, digitalni u odjezdovych), které budou

u v8ech paneld. Informacéni panely budou v antivandalnim provedeni, venkovni navic s ochranou proti sedani
ptaka.

Pouzité zafizeni musi splfiovat parametry dle smérnice SZDC &. 118 - Orientaéni a informaéni systém

v Zelezniénich stanicich a na Zelezniénich zastavkach a smérnice SZDC &. 118 - Graficky manual jednotného
orientacniho a informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Kamerovy systém
Kamerové systémy budou vybudované pro dva hlavni ucely:

e kamerové systémy v zst. a zastavkach, ve kterych bude probihat osobni doprava — dohledovani hran
nastupist, podchod(, ¢ekaren a ostatnich prostor s pohybem cestujicich
e kamerové systémy pro dohled technologii — prostory pro zafizeni energetiky

Kamerové systémy budou vybudované v Zelezni€nich stanicich a zastavkach, v prostorach kde dochéazi

k pfimému styku cestujici vefejnosti s provozovanim Zelezniéniho provozu. Toto zafizeni nebude v Zst.
BlaZovice a Holubice, kde nebude osobni doprava. Kamerové systémy budou monitorovat nastupistni hrany,
podchody a mistnosti s volnym pohybem cestujicich (€ekaren, vstupni haly atd..). V Zst. VySkov na Moravé
budou kamery umisténé i v prostoru pro ndhradni autobusovou dopravu, jedna se o vefejny neZelezni¢ni
prostor, z tohoto divodu data z téchto kamer nebudou ukladana na lokalni ulozisté, ale pobé&zi na tzv. online
stream. Data z ostatnich kamer budou ukladana na lokalni ulozisté s dalkovym pfistupem v ramci systému
KAC, soucasné bude zajiStény pfenos obrazového signalu na soustavu monitor(i u dispecert na CDP Prerov.

Kamerovy systém pro energetiku bude dozorovat dulezité technologické prostory energetickych objektu.
VSechny kamerové systémy budou v IP provedeni.
V tunelech se kamerové systémy instalovat nebudou.

GSM-R

V celém useku BlaZovice- Vyskov bude trat' pokryta signalem GSM-R, smérem na Brno bude dale pokryty
i Usek BlaZzovice — Brno Zidenice. V ramci automatického vstupu bude zajisténo pokryti tratového useku na
Slavkov, na Sokolnice a na strané Zst. VySkov i navazujici tratovy usek na Nezamyslice.

V ramci zpracovani této dokumentace byl provedeny vypocet pokryti v programu Radiolab 4. S ohledem na
fyzické moznosti umisténi BTS a nutnost vykryti tunelovych tubust byly navrzeny zakladnové stanice BTS
v nasledujicich mistech:

pocet vyska antén

¢. BTS nazev BTS zkm provedeni | sektorl | umisténi | nad kolejemi
450 | Brno Cernovice 5,930 vnitfni 2 TD BTS 30
451 | zst. Brno Slatina 6,065 vnitini 1 TD BTS 30
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452 | 7st. Slapanice 10,480 vnitini 1 stav.TB 20
453 | zst. Blazovice 26,035 vnitfni 1 nova TB 15 (20)
454 | Holubicky tunel 27,000
455 | Zst. Holubice 28,675 vnitini 1 nova TB 25
456 | Zst.KFenovice horni n. 24,300 vnitfni 2 TD BTS 30

457-R zast. Rousinov - R| 31,990 venkovni - PS 10
457 | zast. Rousinov 33,165 vnitfni 1 nova TB 25
458 | Habrovansky tunel 35,725 venkovni 1 PS 10
459 | zst. Lule¢ 39,350 vnitfni 1 nova TB 30
460 | zst. VySkov na Moravé | 45,785 vnitini 1 TD BTS 35

Ve véech mistech bude vybudovany novy stozar. V Zst. Slapanice neni pro vystavbu nového stozaru dostatek
prostoru. Z tohoto divodu bude provedena vyména stavajiciho osvétlovaciho stoZaru o vySce 20m, ktery se
nachazi v tésném sousedstvi s technologickou budovou a sdélovaci mistnosti, a ktery ma vétsi vykyv, za
novy, betonovy s mensim vykyvem pro antény, na ktery by se pfemistily stavajici osvétlovaci télesa.

S vyménou stozaru byl ze strany SEE souhlas.

U antény oznacené v tabulce Cislem 457-R se jedna o detaSovanou ¢ast BTS na druhy portal tunelu. Tato
detaSovana ¢ast by se realizoval az na zakladé vysledkd méfeni z vlastni BTS, signal v téchto mistech
vychazi na hranici povoleného utlumu. Stavebné bude misto pfipravené tak, aby bylo v tomto misté mozné
anténu instalovat.

V ramci stavby bude doplnéna centralni ¢ast sité o zaclenéni novych BTS do systému. Jednotlivé bunky
budou fes$ené tak, aby respektovaly pfifazeni volajicich hovorl z hnacich vozidel k dispeéerovi dané oblasti.

Vzhledem k tomu, Zze novy usek GSM-R navazuje na jizZ provozovanou oblast GSM-R, provede se
optimalizace nastaveni v§ech stavajicich BTS v uzlu Brno.

Soucasti stavby je i umisténi radiovych navésti (radiovnik() v navazujicich tratovych usecich.

Spousténi systému GSM-R musi byt koordinovano se spousténim dalkového fizeni dot€enych tratovych
usekad.

MRS

V sougasné dobé je zakladnovou radiostanici mistni radiové sité vybavena kazda Zst. v useku BlaZovice —
Vy8kov. Po dobu stavby je nutné zachovat provoz téchto radiostanic v Zst. BlaZovice a VySkov, v ostatnich
Zelezni¢nich stanicich je vhodné jejich provoz zachovat pro potfeby stavby. Vzhledem k dopravni vyluce neni
provoz téchto MRS nutny z ddvodu dopravy.

V zst. Blazovice je nutné Fesit provizorni stav MRS z dlivodu demolice objektu SDC, kde je systém MRS
v€etné antény umistény. Pro provizorni umisténi antény MRS v Zst. BlaZovice se vyuZije provizorni stozar pro
TRS. V definitivnim stavu se anténa MRS umisti na novy stoZzar GSM-R.

V novém stavu se s provozem MRS nepocita s vyjimkou zZst. na které navazuje odbocna trat a fidici zst.
Jedna se o Zst. Blazovice a zst. VySkov. V Zst. VySkov musi zGstat MRS v provozu po skonéeni 2. stavby, jeji
pfipadné zruSeni je mozné az po realizaci 3. stavby. Stavajici analogové radiostanice se nebudou vymérovat
za radiostanice IP a zUstanou i nadale provozované jako analogové, pro mistni pouziti bez dalkového
ovladani.

TRS

V souc€asné dobé je stavajici trat Brno- Pferov a Brno — Kfenovice — Slavkov u Brna vybavena analogovym
tratovym radiem TRS. V novém stavu se na trati Brno - Pferov v useku Brno — VySkov na Moravé prfedpoklada
vyhradni provoz pouze v novém digitalnim systému GSM-R a to ihned v okamZiku uvedeni trati do provozu.
Systém TRS nebude na této trati dale pouzivany.

Systém TRS bude i nadale pouzivany na trati Brno — Kfenovice — Slavkov u Brna. Z tohoto diivodu bude
Vv novém stavu provozovana zakladnova radiostanice systému TRS v Zst. Blazovice ve sméru na Kfenovice.

Po dobu stavby bude provoz TRS nutné zachovat pro ucely stavby. Pfedmétem stavby budou takové Upravy
a provizorni stavy, které umozni zachovat tento provoz. Po spusténi 2. stavby je nutné zachovat spojeni pro
vétev TRS od Vyskova na Moravé dale smérem na Nezamyslice a to az do doby ukonéeni 3. stavby. Z tohoto
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dlvodu v Zst. VySkov zlistane zakladnova radiostanice véetné ovladaciho bloku a ovladaci soupravy
v provozu az do ukon&eni 3. stavby.

Ostatni radiové systémy

V holubickém tunelu bude vzhledem k jeho délce cca 1km provedené zajisténi radiového signalu pro
integrované zachranné slozky. V technologické mistnosti v tunelové roufe bude umisténa

technologie pro opakovani signalli radiovych siti sloZek integrovaného zachranného systému IZS pro MV CR
a pro HZS v pasmech 400MHz a 160MHz. Signal bude do tunelovych rour vysilany Stérbinovou anténou —
vyzafovacim kabelem. Pfijimaci antény radiovych signald budou umistény na novém betonovém stozaru
ur¢eném pro technologii GSM-R v Zst. Holubice. Signaly mezi pfijimaci anténou a technologii vyzafovaciho
kabelu budou vedeny v optickych kabelech.

Vybaveni dispecerského pracovisté

Cely tratovy Usek se bude v okamziku uvedeni do provozu fidit z CDP Prerov. Vlastni vybaveni CDP pro
celou trat Brno — Prerov je pfedmétem samostatné stavby. V ramci 2. stavby se provede doplInéni pracovist
pro nové technologie Useku Blazovice — VySkov.

DDTS ZDC

Technické Feseni respektuje smérnici vydanou SZDC TS &.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky
vyklad k Technickym specifikacim SZDC &. 2/2008 — ZSE &. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016,
pokud budou dany rozsah informaci umoznovat navazujici technologické systémy. Nové instalované
technologické systémy musi byt pfipraveny k ptechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, treti
vydani. Tato zafizeni musi jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani této smérnice.

Komunikaé&ni rozhrani musi byt dle smérnice vydané SZDC TS &.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle
Zasad a pozadavk( na budovani systému DRT a DDTS, &. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015.
Komunikacni rozhrani jednotlivych technologickych systému musi byt pfipraveno na upgrade dalkové
diagnostiky dle TS 2/2008 - ZSE, tieti vydani.

Technické Fe$eni zapada do jiz navrzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

Do vybranych stanic v tratovem useku dotéeném v ramci 2. stavby budou dodané integracni koncentratory
systému DDTS ZDC pro integraci vybranych technologickych celkd. Do rozvoden nn budou dodany rozvadéce
RDD pro sbér signald silnoproudé technologie a pro dalkovy odecet elektroméra.

Data budou pfenasena na integracni servery na CDP Pierov a na ED Brno-Maloméfice. Budou doplnéna
vybrana stavajici klientska pracovisté pod spravou SEE a SSZT a budou dodani novi klienti podle pozadavku
SEE a SSZT.

Prelozky a ochrany sdélovacich kabelti SZDC

V ramci stavby budou provedeny ochrany a prelozky stavajicich sdélovacich kabeld SZDC. Tyka se to
predevsim tratovych a dalkovych metalickych kabeld. Mistni kabelizace, vzhledem k vylukam dopravy je nutné
ochranit v koncovych Zst. stavby — BlaZovice a VySkov na Moravé. V ostatnich Zst. pouze pro zachovani
nejnutné&jsich spojeni. V daném useku nejsou kabely CD-T.

Prelozky a ochrany sdélovacich kabelt cizich operatoru

V ramci stavby budou provedeny ochrany a prfelozky sdélovacich kabell cizich operator( a to jednak
s ohledem na jejich kolizi z divodu stavebnich praci a jednak z divodu jejich ovlivnéni indukénimi vlivy nové
elektrické trakce.

Jiné

Sougasti 2. stavby budou i demontézZe stavajiciho sdélovaciho zafizeni. Cast demontazi bude
soucasti predmétnych provoznich souboru. Vzhledem k tomu, ze velka ¢ast demontazi bude probihat
v tratovych Usecich, které se opousti z divodu zmény trasovani (zst. Komorany), nebo v zst., které meéni
polohu (zst. Rousinov, zst. Lule€) budou tyto demontaze feSeny v ramci samostatného PS. Demontaz téchto
zafizeni nepodmiriuje vystavbu nového zafizeni. Jejich demontaz ovliviiuje pouze nutnost jejich provozovani

béhem stavby a jejich provoz bude ukon&eny spusténim stavby, resp. novych tratovych usekd a novych Zst.
do provozu. Do téchto demontazi budou zafazené i demontaze dale nepouzivanych komponentd MRS a TRS.
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D.1.3 Silnoprouda technologie
D.1.3.1 Dispecéerska ridici technika
D.1.3.3 Silnoprouda technologie TNS

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN

Pfedmétem této Casti projektové dokumentace je vystavba silnoproudych technologickych zafizeni
slouzicich pro napajeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanicich, zastavkach a v tunelech.

Napdjeni stanic a zastavek bude zajisténo z nového distribuéniho rozvodu 22kV, ktery bude
realizovan pomoci kabelu 22kV vedeného znové NTS22kV Blazovice do nové NTS22kV Vyskov.
V jednotlivych stanicich a u tunell budou vybudovany trafostanice 22/0,4kV v¢€. rozvoden nn napajené
z distribuéniho rozvodu 22kV.

Z trafostanic 22/0,4kV bude rovnéz zajisténo napajeni EOV a zabezpelovaciho zafizeni. Zalozni
napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zaji§téno z trakéniho vedeni 25kV AC prostfednictvim trafostanic
25/0,4kV.

Zalozni napajeni odbérl u tunell bude zajisténo ze stabilniho ZZEE s automatickym startem.

Napajeni trakéniho vedeni v ramci této stavby se predpoklada z TNS Cernovice, TNS Nezamyslice
a pripadné z TNS Bucovice. V Zst. Blazovice bude dale vybudovana spinaci stanice zajistujici, v pfipadé
potfeby, pfi€né propojeni obou stop trakéniho vedeni a dale propojeni trakéniho vedeni trati ve sméru na
Slavkov u Brna a Kfenovice.

Veskeré technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového Fizeni a dohledu
s pfisluSného dispelerského pracovisté.

Pro moznost dalkového fizeni a dohledu bude vybudovan systém dalkové Fidici techniky (DRT)
a dalkové diagnostiky TS ZDC.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu
D.2.1 Inzenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
D.2.1.2 Nastupisté
Popis stavajiciho stavu

Stavajici trat Brno — Pferov je jednokolejnd, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz
v useku Brno — Nezamyslice, v useku Nezamyslice — Pferov stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Trat je
vyuzivana pfedevdim osobni dalkovou dopravou na rameni Brno — Ostrava a Brno — Olomouc. Tyto relace
vyuzivaji v useku Brno — BlaZovice dvoukolejné trati Brno — Veseli nad Moravou, déle jedou tzv. Holubickou
spojkou do Holubic a dale po trati Brno — Pferov.

Stavajici trat se vyznaluje pfedevSim nedostateCnou kapacitou a nizkou tratovou rychlosti, ktera
zpusobuje zvlasté v segmentu pfiméstské dopravy nekonkurenceschopnou jizdni dobu.

Prehled stavajicich dopraven a tratovych rychlosti Useku Blazovice - VySkov

km dopravny km V (km/h)
Slapanice 10,422
Blazovice 16,624=0,000 40*
0,740 70
2,460 60*
Holubice 2,860=28,592
31,764 90
32,008 80
Rousinov 32,368
32,615 70
33,050 90

Komofany u VySkova 36,020
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Lule¢ 40,366

46,430 80
Vyskov na Mor. 46,858

*) jizda odbockou

Z hlediska technického stavu se na trati Brno — Pferov nachazi stavajici svrsek prevazné z roku 1976 —
svrSek S49, prazce betonové SB6. Vyhybky jsou tvaru S49 na dfevénych prazcich z let 1983 — 1992. Na
Useku trati Brno — Veseli nad Moravou byla v mezistaniénim Useku Slapanice — BlaZovice provedena
rekonstrukce v roce 2015, v Useku je vlozen svrdek tvaru 49E1 na prazcich betonovych B91 S/2.

Nastupisté v zelezni¢nich stanicich jsou urovriové pfistupna s pevnou nastupistni hranou. Nastupisté
v jediné zastavce rekonstruovaného useku zast. VeleSovice jsou vySky 300 mm nad T.K. Tyto konstrukce
nevyhovi pozadavkam vyhlasky ¢. 398 pro bezbariérovy pfistup.

Zakladni technicka koncepce uprav stavajici trati

Vedeni modernizované trati Brno - Pferov je navrzeno po trase Brno-BlaZzovice-Holubice-Prerov, kde se
predpoklada hlavni zatéz relace Brno-Prerov. Cast stavaijici trati Brno - Pferov ose Brno-Sokolnice-Holubice
nebude ve vyhledu pro pravidelnou vozbu ve sméru Brno-Pferov a zpét pouzivana. V ramci této 2. stavby
(Blazovice — VySkov na Moravé) je zdvoukolejnén a modernizovan usek Blazovice (v€etné) — VySkov na
Moravé (véetn&). Zacatek rekonstrukce je v km 14,261 mezistaniéniho useku Slapanice - BlaZovice trati Brno -
Veseli nad Moravou. Konec Useku je ve stavebnim stani¢eni km 45,930 trati Brno - Pferov (odpovida
stavajicimu stani¢eni km 47,280) napojenim do stavajici jednokolejné trati za zst. VySkov na Moravé.
Vzhledem k prelozce trati za zst. VySkov bude stanice dokon&ena do plného kolejového rozsahu az v ramci 3.
Stavby Vyskov na Moravé — Nezamyslice.

Navrh technického FeSeni vychazi zpozadavk( dopravni technologie Zelezni¢niho provozu.
Modernizovand trat musi vyhovét jak pro rychlou - expresni osobni dopravu, tak pro pfiméstskou osobni
dopravu i pro trasovani nakladnich vlakd. Vysledné technické feSeni je tak kompromisem mezi mnohdy
protichtdnymi pozadavky:

- zvySeni rychlosti na 200 km/h vyvolava v nékterych usecich souvislé pfeloZky trati

- nutnost zachovani nebo zlepSeni dopravni obsluznosti si vynuti pfichyleni trasy ke stavajicim sidlim.

zst. Blazovice zrudeni nastupist ve stavajici poloze, zfizeni na zahlavi Zst.
zst. Holubice zru8eni nastupist ve stavajici poloze, zfizeni na zahlavi Zst.
zast. VeleSovice zrudeni zastavky

zst. Rousinov zruSeni stanice, zfizeni zast. a odboc¢ky v odsunuté poloze
zst. Komorany u V. zruSeni stanice (nova trasa vede mimo)

zst. Lule¢ rekonstrukce stanice ve stavajici poloze se smér. Upravami
zst. VySkov na Moraveé rekonstrukce stanice ve stavajici poloze

Reseni Zelezniénich stanic a zastavek

Navrh kolejisté zelezniCnich stanic a dopraven vychazi z pozadavku na plnou peronizaci vSech stanic a
dosaZeni uzite€nych délek hlavnich a pfedjizdnych koleji nékterych stanic pro vlaky délky 740 m. Rychlosti do
predjizdnych koleji jsou navrhovany dle zavér( dopravni technologie zpravidla 60 — 80 km/h, v pfipadé
excentricky umisténych nastupisdt na vjezdu ve spravném sméru az 130km/h. Kolejové spojky mezi hlavnimi
na jednom zhlavi 60 km/h, na druhém 80-100 km/h dle mistnich podminek.

VSechny provozované vleCky jsou v daném useku napojeny na rekonstruované kolejisté, odpojena bude
zruSena vleCka TUSCULUM V Komoranech.

Reseni nastupist v zelezniénich stanicich a zastavkach
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PFi rychlosti do 200 km/h jsou navrhovany nastupistni hrany u hlavnich koleji. V zastavkach je pro rychlost
200 km/h navrzeno zvétSeni minimalni Sifky nastupisté na 4,00 m. Umisténi nastupist a pfistupovych cest je
feSeno s ohledem na minimalizaci rizika vstupu cestujicich do kolejisté, plné v souladu s vyhlaskou ¢. 398
aTSl

Pouziti typu konstrukce nastupistni hrany zavisi na rychlosti v pfilehlé koleji. U rychlosti do 160 km/h jsou
navrhovana nastupisté tvaru L bez konzolovych desek, obdobné ve stanicich pro rychlosti az do 200 km/h
v€etné. Na zastavkach pfi rychlosti nad 160 km/h jsou navrhovana nastupi$té mostového typu tvofena
betonovymi deskami uloZzenymi na podélnych nosnicich.

Zast. VeleSovice bude zruSena, nastupisté v Blazovicich a Holubicich jsou pfisunuta blize k obci.
Navrhové parametry trasy

Tratova rychlost v celém useku je 200 km/h bez lokalnich omezeni. Maximalni hodnota pfevySeni je
120mm a nedostatku pfevySeni 100 mm. Maximalni podélny sklon je navrzen 10 promile v oblasti tuneld.
Minimalni polomér smérového oblouku je 2 300 m. Minimalni polomér zaobleni vySkového oblouku je 16 000
m.

Osova vzdalenost tratovych koleji je 4,2m, v oblasti jednokolejnych tunell se rozsifuje az na 35 m.

Ve stanicich je osova vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi je 5,0m, mezi hlavnimi a pfedjizdnymi kolejemi
pak min. 5,5m.

Konstrukéni resSeni Zelezniéniho svrsku

V hlavnich a pfedjizdnych kolejich je uvaZovano s pouzitim kolejového svr§ku UIC60 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybky v hlavnich kolejich, pojizdéné rychlosti 200
km/h v hlavnim dopravnim sméru jsou navrZzeny s pohyblivymi hroty srdcovek.

Konstrukce prazcového podlozi

Reseni Zelezniéniho spodku vychazi z konceptu nového predpisu S4 — Zelezniéni spodek. Navrhové
parametry jsou nasledujici :

Minimalni pozadované moduly pretvarnosti :

Emin,ZP — na zemni plani Emin,PL — na plani zel. spodku
maximalni provozni zatizeni Ttida zatizeni po
trat'ova rychlost v mil. hrt/rok dobu Zivostnosti
v km-h? (Poznamka 3) Emin,zp Emin,pL
161-230 pro vsechna C,D,E 80 100
provozni zatizeni

Navrh konstrukce prazcového podlozi — nad zemni plani pro rychlost V=200 km/h

. . Predpokladané | ... o
Navrhova provozni Trida zatizeni po Skladba konstrukénich vrstev
tratova rychlost zatizeni v mil dobu .. .
v km.h-1 . zivostnosti (tloustka/material)
hrt/rok
161-230 pro véechna C.D,E 100/asfaltovy beton+400/ MZK (3D)
provozni zatizeni

-31-



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — VySkov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Pro dosazeni modulu pfetvarnosti na zemni plani E=80 Mpa je navrzeno zfizeni jednotné konstrukce —
vrstva Stérkodrti stabilizované cementem z centra v tloustce 30cm, ulozené na zemni subplani tvorfené
stavajici zeminou. Tato bude v pfipadé redukovaného modulu pfetvarnosti zlepSena, bud promisenim frézou
s vapenno-cementovym pojivem, nebo mechanickou stabilizaci.

Pfi navrhu odvodnéni se preferuje otevieny pfikop. Minimalni hloubka dna odvodnéni bude alespon 20 cm
pod okrajem zemni subplané (tj. pod spodnim okrajem cementové stabilizace).

Vysledna skladba konstrukce prazcového podlozi je navrzena nasledujici :

- 40 cm kolejové loze Stérkove

plan Zel. spodku E=100 MPa
- 10 cm asfaltovy beton

- 40 cm mechanicky zpevnéné kamenivo

zemni plan  E=80 MPa

- 30 cm stérkodrt stabilizovana cementem

zemni subplan E=40 MPa

- zlepsena zemni plan (zlepSena zemina vapenocementovym pojivem tl.42 cm po zhutnéni, nebo
mechanicka stabilizace) — navrh dle kvazihomogennich celki

Navrh sklonl svahil nasypu a zarezu

Z vypoctu stabilitné a prostorové nejvyhodnéjsi vychazi svah v dolni ¢asti ve sklonu 1 : 2,00 (pevné
neogenni jily) — lavicka 5 m — horni ¢ast svahu 1 : 2,50 (spraSe, sprasoveé hliny tuhé az pevné konzistence).

Vysvahovani pfedportalovych Usekl bude realizovano tak, aby zde byla pouze 1 lavi¢ka.
Z vySe uvedenych zasad vychazi navrh vzorovych pfi¢nych Fezli pro mezistani¢ni useky.
Navrh priéného fezu v mezistani¢nim useku

Sitka plané Zel. spodku je navrzena 4,85 m od osy koleje. Plan spodku tvofena asfaltovou vrstvou je
v pfi€ném sklonu 3%, podkladni vrstvy jsou v pficném sklonu 5%. Niveleta obou koleji bude navrZzena ve
stejné vysSce a vrchol sedlané plané bude v ose os koleji, takZe v oblouku bude pod jednou z koleji vétsi
tloustka Stérkového loze o max.50mm. Osy trakénich stozard jsou navrzeny jednotné ve vzdalenosti 3,45 m
od osy koleje v pFimé i obloucich. Sitka asfaltové vrstvy je navrzen 3,1 5m od osy koleje. Za zakladem
trakéniho stoZaru vpravo je umistén pochozi betonovy kabelovy Zlab Sitky 55 cm a vysSky 32 cm (vnéjsi
rozméry) se zamky pro umisténi kabell zabezpeCovaciho zafizeni a sdélovaciho zafizeni. PFitomni
projektanti potvrdili, Ze tento zZlab bude pro umisténi kabell v mezistaniCnich Usecich dostateény. Za trakénim
stozarem vlevo bude umistén pochozi betonovy kabelovy Zlab Sifky 55 cm a vySky 46 cm (vnéjSi rozméry) se
zamky pro umisténi kabell silnoproudu (22 kV kabel). Kabel bude ve zZlabu obsypan piskem. Kabelové Zlaby
budou osazeny do vrstvy propustného kameniva (pfedpoklad frakce 8-32) tak, aby tloustka kameniva pod
Zlabem byla min. 15 cm.

Odvodnéni v zéfezech je navrZzeno otevienymi pfikopy hloubky min. 2,40 m pod T.K., hloubka pfikopu je
0,38 m pod zemni subplani.

Svahy zafezU v nesoudrznych zeminach jsou ochranény vrstvou kameniva t1.60cm, povrch bude v tloustce
15cm ohumusovan a zatravnén. Je mozno uvazovat i s osazenim vegetace nizkého vzristu.

Zelezniéni piejezdy

VS8echna kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou navrzena jako mimouroviiova, stavajici zelezni¢ni
prejezdy budou zruSeny s nahradou novymi spojovacimi komunikacemi nebo mimourovnovym kfizenim.
Opusténé useky trati

V opusténych usecich trati bude demontovan kolejovy rost, stavajici kolejové loze bude ponechano na
misté a bude srovnano lehkou technikou. Vybrané zarezy budou pouzity pro trvalé ulozeni vytéZzenych zemin.
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Staniceni trati a rozsah reSeného useku

Stani€eni bylo navazano na stavbu Modernizace trati Brno — Pferov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin.

Technické feSeni v jednotlivych usecich
Usek Slapanice - Blazovice

V Useku Slapanice - BlaZovice byla provedena rekonstrukce Zelezniéniho svréku a sanace spodku v roce
2015. V ramci stavby bude provedeno do¢asné navazani hlavnich koleji modernizované trati Brno — Pferov do
stavajici polohy tratovych koleji trati Brno — Veseli nad Moravou v km 14,280.

Zst. Blazovice

Koncepce technického a dopravniho feSeni spociva ve skutenosti, ze v cilovém stavu tratové koleje trati
Brno-Pferov samotnou stanici miji a jsou prospojkovany pouze na brnénském zhlavi. Stanice je tedy
koncipovana jako stanice na trati Brno-Veseli nad Moravou. Stavajici jednokolejné propojeni stanic Blazovice
— Holubice zlistane v provozu pro umoznéni odjezdu nakladnich viaki z vie€ky Cementarna a ze sméru od
Slapanic.

Veselské zhlavi stanice bylo rekonstruovano v roce 2015 a bude ponechano bez Uprav. Stanice bude
prodlouZzena smérem na Brno, bude vyvinuta v nové poloze za hibitovem, kde bude navrzeno kolejové
propojeni trati Brno — Veseli nad Moravou a modernizované trati Brno — Pferov pro rychlost 100 km/h.
Stavajici nastupisté budou pfisunuta blize k obci a budou zfizena jako vnéjSi pouze u koleji vlarské trati délky
170m, s pfichodem nadchodovymi lavkami a chodniky ve sklonu. Koleje u nastupist byly prodlouzeny tak, aby
bylo dosazeno 30m mezi koncem nastupidté a navéstidlem. Délka koleji vleCkafe bude dodrzena pfiblizné
stavajici. Vzhledem k tomu, ze vleCkové koleje jsou dopravni, bude upraveno brnénské zhlavi z rychlosti 40
km/h na 50 km/h. V cilovém stavu bude na brnénské zhlavi stanice navazovat prelozka obou trati do polohy
jizné od obce Ponétovice (1. stavba).

Usek Blazovice — Holubice

treba vyvinout kolejové ,S*“. Z divodu vysky nadloZi je navrzen Holubicky tunel délky 980m, v kterém je
minimalni osova vzdalenost koleji 28m. Stavajici tzv.Holubicka spojka bude ponechana a nové zapojena do
Zst. Holubice. Ve vysledku tedy mezi BlaZovicemi a Holubicemi vedou tfi koleje.

Trasa je pfizplisobena technickému feSeni tunelu, ktery je koncipovan jako dva jednokolejné tubusy.
V useku je navrzen minimalni polomér R=2300m, D=106mm, 1=100mm. Nastupisté zastavky Holubice budou
umisténa v prevyseni do 100mm.

Za prerovskym portalem tunelu je umisténa zpevnéna plocha mezi kolejemi a navazujici pfejezdové
konstrukce v obou kolejich pro vyuziti v pfipadé pozarniho zasahu.

Zst. Holubice

Ve stanici jsou navrzeny dvé hlavni, dvé pfedjizdné, jedna dopravni a jedna manipulacni kolej s plochou
pro vefejnou nakladku a vykladku. Rychlost v pfedjizdné koleji €. 3 je 80 km/h, v koleji €. 4 80 km/h. Rychlost
ve spojkach mezi hlavnimi kolejemi na brnénském zhlavi 60 km/h, na pferovském zhlavi 100 km/h.

Umisténi modernizované traté pod stavajici nadjezd silnice 1/50 si vyZzada umisténi kolejovych spojek na
brnénském zhlavi do obloukll R=12 000/6 000 m bez prevySeni. Uzitecné délky pfedjizdnych koleji neni
mozné vyraznéji prodlouzit nad 600 m, protoze v oblasti pferovského zhlavi se nachazi nadjezd dalnice D1
konstruovany pouze pro 2 koleje.

Usek Holubice - Luleé

Stavajici trat Brno — Pferov v useku Holubice — Lule¢ vede na upati Drahanské vrchoviny. Je
charakteristicka oblouky malych polomérli — zejména pfes mésto Rousinov — hlubsimi zafezy a vy$Simi naspy
a viaduktem pred Zst. Lule¢. Parametry stavajicich obloukll v Rousinové dovoluji max. rychlost 80 km/h.
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V useku Holubice — Rousinov — Lule€ je navrzeno zcela opustit stavajici stopu jednokolejné trati a
vybudovat novou dvojkolejnou pfelozku severné mésta Rousinova. Navrhované feSeni odstrani z Rousinova
dva urovhové prejezdy, pfiblizi nastupisté vice ke stfedu mésta a je v souladu se zamérem mésta vymistit ze
samého centra mésta autobusovou dopravu do blizkosti nové zastavky a umoznit tak kvalitnéj$i fungovani
IDS v ramci Jihomoravského kraje.

Tim, Ze nova trasa je posunuta blize k uUpati Drahanské vrchoviny, bude potfeba v okoli Rousinova
vybudovat dva tunely — Rousinovsky a Habrovansky, a dalSi useky v hlubokych zafezech feSit s pilotovymi a
tiznymi zarubnimi zdmi.

Stavajici Zst. Rousinov bude zrudena. Na pfeloZce bude zfizena nova odb. Rousinov s dvéma kolejovymi
spojkami pro rychlost 100 km/h do odbocCky.

Minimalni polomér smérového oblouku je navrzen 2 850 m.

Zst. Luleé

Obé zhlavi stanice jsou situovany v pfimé, stfedni &ast stanice pak ve slozeném oblouku s poloméry
v kolejich ¢.1/¢.2 R=6300m/6305m bez pfevySeni a 3 800 m/3 805 m s pfevySenim D=65 mm. Z hlediska
télesa Zelezni¢niho spodku je €ast stanice (blazovické zhlavi, nastupisté) na nové budovaném nasypu, zbytek
stanice k vySkovskému zhlavi je v zarezu plvodni trati, ktery bude rozsifen.

Na blazovickém zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost 80km/h tvofené vyhybkami tvaru
1:14-760. Predjizdna kolej €. 3 a 5 je napojena pro rychlost 80 km/h vyhybkou tvaru 1:14-760. Predjizdna kolej
¢. 4 je napojena pro rychlost 60km/h vyhybkou tvaru 1:12-500.

Na vySkovském zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost 100km/h tvofené vyhybkami tvaru
1:18,5-1200. Predjizdna kolej €. 5 je napojena pro rychlost 60 km/h vyhybkou tvaru 1:12-500. Pfedjizdna kolej
€. 4 je napojena pro rychlost 100 km/h vyhybkou tvaru 1:18,5-1200.

Nastupisté jsou situovana hned za blazovickym zhlavim v mistech pobliz pdvodni vypravni budovy. V liché
kolejové skupiné je navrzeno jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 3 a €. 5 pfistupné z mostniho objektu
zéroven slouziciho jako podchod pomoci schodidté a chodniku ve sklonu umozZziujici bezbariérové uzivani.
V sudé kolejové skupiné jsou navrzena dvé nastupidté — vnéjsi u koleje &. 4 pfistupné uroviiové od stavajici
vypravni budovy, a ostrovni jednostranné u koleje &. 2. Délka nastupnich hran je u vSech nastupist 170 m.
V liché skupiné na blaZzovickém zhlavi je navrzena kusa kolej se zpevnénou plochou pro potieby Spravy trati.

Usek Luleé - Vyskov

V mezistaninim uUseku vede trasa pfevazné na nasypu vysky kolem 6m, pouze v oblasti kfiZzeni se
stavajici ulici Nosalovskou je v mirném zafezu.

Zst. Vyskov na Moravé

Koncepce stanice je dana umisténim ostrovnich nastupist — pfi tratové rychlosti 160-200 km/h a velkému
poc¢tu konCicich vlakl z obou smérli je stanice navrzena s prioritou odstranéni koliznich mist na obou
zhlavich. To znamena umisténi dvou pribéznych koleji pro koncici vlaky mezi hlavnimi kolejemi, rozdélenych
cestovymi navéstidly. Navrh geometrické polohy koleje je pomérné slozity, nevyhodou je na pferovském
zhlavi umisténi jedné z kolejovych spojek na mosté a druhé kolejové spojky v poloze odsunuté do pfimé. Pfi
zachovani polohy stavajici vypravni budovy vsak jiné feSeni neni mozné. VleCka do primyslového arealu
bude zapojena do liché kolejové skupiny az v ramci 3. stavby, po dokonéeni 2. stavby zlstane zapojena do
tratové koleje na pferovském zhlavi.

PFi navrhu kolejisté byly optimalizovany rychlosti ve vyhybkovych konstrukcich dle pozadavkd dopravni
technologie pfi efektivnim vyuZiti systému ETCS. Dale bylo navrZzeno uspofadani nastupnich hran, kdy jsou
mezi hlavni a vnitfni pfedjizdné koleje &. 51 a 52 navrZeny oboustranné ostrovni nastupisté a u pfedjizdné
koleje €. 3 u vypravni budovy je navrzeno vnéjSi nastupisté. Délka vSech nastupist’ je 400 m.

Geometrie hlavnich koleji vyuziva vlozeni obloukl velkych polomérl v oblasti nastupist. Tim je mozné
v oblasti obou zhlavi, kde dochazi k rozvétveni vnéjSich i vnitinich predjizdnych koleji, vytvofit mezi
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obloukovou ¢asti stanice s nastupisti a navazujicimi oblouky tratovych Usek( pfimé k vlozeni vyhybek. Tim je
dosazeno vyrazného snizeni poctu transformovanych vyhybek.

Obé dvaoijice kolejovych spojek ve zhlavich jsou navrzeny pro rychlost 100 km/h. Kolejové spojky luleéského
zhlavi jsou v oblouku o poloméru R = 4000 m v pfevySeni D = 30 mm. Tim je mozné docilit efektivniho navrhu
na rychlost 100 km/h s vyuzitim transformaci vyhybek 1:18,5-1200. Rozvétveni dlouhé predjizdné koleje pro
nakladni viaky €. 4 je rovnéz pomoci vyhybky v pfevySeni D = 30 mm. Rozvétveni predjizdné koleje ¢. 3
Vv luleCském zhlavi je pro rychlost V = 130 km/h s pouzitim vyhybky 1:26,5. Kolejové spojky ivanovického
zhlavi jsou posunuty az za smeérovy oblouk do pfimého useku. Rozvétveni predjizdnych koleji €. 51 a 52
Vv luleCském zhlavi je konstruovano ze $tihlych vyhybek, &imz je docileno vy3si viezdové i odjezdové rychlosti
smér Brno a rovnéz je oproti studii proveditelnosti odstranéna konstrukce dvojité kolejové spojky. Rozvétveni
pfedjizdnych koleji €. 51 a 52 v ivanovickém zhlavi je tvofeno dvojitou kolejovou spojkou, z nichZ dvé vyhybky
jsou transformované. Vjezdové i odjezdové rychlosti do koleji €. 51 a 52 od Brna i od Pferova odpovidaji
potfebam dopravni technologie a brzdnym kfivkam pfi ETCS.

Kolejist& OR Brno je zaust&no do predjizdné koleje &. 3 v prostoru mezi lule¢kym zhlavim a nastupistém.
Tvofi jej dvé kusé manipulaéni koleje.

Pfistup na ostrovni nastupisté mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi &. 51 a 52 je pomoci podchodu se
schodisti pfiblizné v poloviné jejich délky. Dale je v prostoru mezi lule€skym zhlavim a nastupisti navrzen
pfiblizné v urovni autobusového nadrazi druhy podchod, které je spojen s Cely nastupist pomoci pfistupovych
chodnikd ve sklonu umozriujicim bezbariérové uzivani.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
D.2.1.4.1 Zelezniéni mosty a propustky

e S0 01-19-01 Zzst. Blazovice, zelezni¢ni propustek v km 24,313

Stavajici stav:

Propustek DN 1000 mm v obvodu zst. Blazovice prevadi trat (2 koleje) pfes stalou vodote¢ (ID toku
10200380). Rok vystavby 2015 v ramci projektu ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st. hr., v Useku Slapanice
(mimo) - BlaZovice (v€etn&)“. Mostni objekt ma jeden otvor. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonoveé
prefabrikované patkové trouby DN1000 s Sikmymi Cely, celkem 13ks prefabrikovanych trub. Délka propustku
je 14,2m. Uhel kFizeni je 90°. Spodni stavbu tvofi betonova deska t1.250mm s vloZenou svafovanou siti.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K1, S1

Novy stav:
Vzhledem k posunu koleji a zvySeni prutoéné kapacity propustku (hydrotechnicky vypocet) se navrhuje

prestavba na zelezobetonovy ramovy propustek svétlosti 2,0m a vysky 1,4m se sefiznutym vtokovym a
vytokovym prefabrikatem. Koncové prefabrikaty budou opatfeny Zelezobetonovou monolitickou fimsou a na
vodorovné cCasti fimsy bude osazeno zabradli z valcovanych profild. Na vtoku a vytoku bude provedeno
odlazdéni lomovym kamenem do betonu. U koncovych prefabrikatd budou provedeny gabionové zdi pro
vytvofeni svahovych kuzeld a navazujicich koryt.

e SO 01-19-02 zst. Blazovice, zelezni€ni propustek v km 24,880

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:
Propustek se bude nachazet v misté na prelozce trati vzdalené cca 100 m od pdvodni. Terén v misté

budouciho propustku tvofi Uzlabi, jeho poloha je tedy jasné dana. Bude pfevadét srazkové vody z pfilehlych
poli na druhou stranu zelezni¢ni traté. Na zakladé hydrotechnického posouzeni byl stanoven profil, a sice
trouba DN 1800. Trouba bude ze zelezobetonovych prefabrikatd. Viok do propustku je navrzen pomoci
Zelezobetonové vtokové jimky. Vytok je navrzen Sikmy pomoci sefiznutého prefabrikatu, prostor na vytoku
bude odlazdén. Na vytoku bude prohloubeno koryto v délce cca 50 m tak, aby byl zajistén odtok od propustku.
Navrh propustku je koncipovan i na vyhledovy stav, kdy dojde k pfidani 1 koleje vpravo.

e SO 01-19-03 zst. Blazovice, Zzelezni¢ni most v km 25,760
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Stavajici stav:

Most pfevadi zelezniéni trat pfes mistni komunikaci se zatrubnénym stalym vodnim tokem Romza (ID
10206038). Jde o most o jednom otvoru svétlosti 5,5 m. Prljezdna vySka je omezena znackou 4,1 m.
V pficném sméru je rozdélen na 3 dilatacni celky. Zleva se jedna o klenbovou ¢&ast Sifky 9,85 m z roku 1937
z prostého betonu, dale pak o Zelezobetonovu desku z roku 1964 Sifky 12,45 m. Na tuto Cast navazuje
shodna konstrukce mostu Sifky 24,5 m, ktera je jiz ve vlastnictvi Cementarny Mokra (veden jako vleckovy
most Cementarny Mokra v km 0,082). V roce 2015 byla na &asti mostu ve vlastnictvi SZDC (pod 4 kolejemi)
provedena nova stfikana izolace, viditelné plochy byly sanovany, bylo osazeno nové zabradli vlevo.
Konstrukce je tedy v dobrém stavu.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2

Novy stav:
V novém stavu dojde k pfidani koleje vlevo pro rychlost 200 km/h. Most tak bude muset byt rozSifen.

Vzhledem k tomu, Ze neni vhodné mit pod koleji na 200 km/h rozdilné typy konstrukci ani dilatacni sparu bude
¢ast mostu odbourana a to do osy mezi stavajicimi kolejemi €. 2 a 4 (cca 12,8 m). Od této nové dilatacni spary
bude provedena nova Zelezobetonova poloramova konstrukce a to pod kolejemi €. 4 a novymi kolejemi 1 a 2.
Svétlost otvoru zlistane zachovana 5,5 m. VysSkové nebude navazovat na plvodni ponechanou ¢ast z divodu
nedostatku tloustky kolejového lozZe a pfevedeni kabell, volna vyska vSak bude zvySena. ZalozZeni je hlubinné
na pilotach. Pfes most budou vlevo prevedeny kabelovody, na fimse vlevo bude umisténa protihlukova sténa.
Ukonc&eni vlevo bude Sikmymi kFridly.

e SO 01-19-100 zst. Blazovice, zelezni€ni propustek v ev. km 15,084
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 03-19-01 zst. Holubice, zelezni€ni most v km 27,956 (Vlara)

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfevadi jednokolejnou zelezni¢ni trat pfes silnici 111/4161 a stalou vodote€ — zatrubnény
Holubicky potok (ID 10206038) v Zst. Holubice. Uhel kfiZzeni je 62°.

Nosna konstrukce z roku 1953 je tvofena prosté ulozenou Zelezobetonovou deskou. Objekt je svétlosti 8,5 m
(8ikmé svétlost 9,6 m) a podjezdné vySce 4,52 m. TlouStka desky v jejim vrcholu (ose mostu) je 850mm.
Betonové Fimsy jsou souclasti nosné konstrukce, Sitky 1,15 m, jsou osazeny ocelovym zabradlim.
Zelezobetonova deska je uloZzena na Zelezobetonovych opérach zaloZzenych na pilotach praméru 400 mm.
KFidla Sikmé svahova.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K1, S1

Novy stav:

Vzhledem k velkym smérovym posunum koleje je navrzena pfestavba objektu. Stavajici objekt bude odbouran
a nahrazen novou konstrukci nad upravovanou stavajici komunikaci S7,5. Nova nosna konstrukce bude
tvofena Zelezobetonovou monolitickou deskou se zabetonovanymi nosniky, bude uloZena na novych
Zelezobetonovych opérach zalozenych na velkoprimérovych pilotach. Rozpéti nosné konstrukce je 18,34 m,
Sikmost objektu 90°. Svétlost objektu 17,74 m, podjezdna vyska 4,52 m. Uhel kfiZzeni s komunikaci je 59°.
KFidla Sikma svahova.

e SO 03-19-02 zst. Holubice, zelezniéni most v km 28,006

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:

Jedna se o zcela novy objekt. Most o jednom otvoru pfevadi dvoukolejnou zeleznicni trat’ pfes upravovanou
silnici 111/4161 S7,5 a stalou vodote¢ — zatrubnény Holubicky potok (ID 10206038) v zst. Holubice. Vzhledem
k velké osové vzdalenosti koleji jsou navrzeny dvé samostatné nosné konstrukce pro kazdou kolej. Nova
nosna konstrukce bude tvofena Zelezobetonovou monolitickou deskou se zabetonovanymi nosniky, bude
ulozena na novych Zelezobetonovych opérach zaloZzenych na velkoprimérovych pilotach. Rozpéti nosné
konstrukce je 10,60 m, Sikmost objektu 90°. Svétlost objektu 10,00 m, podjezdna vyska 4,64 m. Uhel kFizeni
s komunikaci je 90°. Kfidla vlevo jsou Sikméa svahova, vpravo ve sméru na Brno kfidlo Sikmé s vynechanim
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prostoru pro pfistup na nastupisté, ve sméru Nezamyslice kolmé ukon&eni s navazanim na sousedni mostni
objekt.

e SO 03-19-03 Zst. Holubice, Zelezniéni most v km 2,197 (TU 2305)

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se nenachazi Zzadny objekt.

Novy stav:

Jedna se o zcela novy objekt. Most o jednom otvoru pfevadi jednokolejnou zeleznicni trat pfes upravovanou
silnici 111/4161 S7,5 a stalou vodote¢ — zatrubnény Holubicky potok (ID 10206038) v zst. Holubice. Nova nosna
konstrukce bude tvofena Zelezobetonovou monolitickou deskou se zabetonovanymi nosniky, bude uloZzena na
novych Zelezobetonovych opérach zaloZzenych na velkoprimérovych pilotach. Rozpéti nosné konstrukce je
10,67 m, Sikmost objektu 84°. Svétlost objektu 10,07 m (Sikma 10,00 m), podjezdna vyska 4,64 m. Uhel
kiizeni s komunikaci je 84°. Vlevo ve sméru na Blazovice kfidlo Sikmé s vynechanim prostoru pro pfistup na
nastupisté, ve sméru Nezamyslice kolmé ukonceni s navazanim na sousedni mostni objekt. Vpravo ve sméru
na Blazovice kfidlo Sikmé svahové, ve sméru Nezamyslice kolmé ukon€eni s navazanim na sousedni mostni
objekt.

e SO 03-19-04 zst. Holubice, zelezni€ni propustek v km 28,323

Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru prevadi dvé tratové koleje a kolejovou spojku pfes odvod srazkové vody v obvodu
Zst. Holubice. Uhel kFizeni je 89° pro kolej &. 1 a 88° pro kolej &. 2.

Nosna konstrukce propustku je tvofena z Casti Zelezobetonovymi troubami (pod kolejemi) a z Casti
Zelezobetonovou deskou. Zelezobetonové trouby jsou DN 1250 mm na betonovém zakladu tl. 450 mm.
Zelezobetonova deska je tloustky 250 mm o svétlé ifce 2,0 m a promé&nné svétlé vysce 1,6-2,0 m. Propustek
je na vtoku i vytoku ukon&en rovnobé&znym &elem. Na fimsach &el je osazeno ocelové zabradli. Do propustku
je na vtoku napojen silniéni trubni propustek DN 1200 mm.

Novy stav:

Vzhledem k velkym smérovym posuniim koleji je navrzena prestavba objektu. Stavajici objekt bude odbouran
a nahrazen novou nosnou konstrukci — Zelezobetonovym prefabrikovanym ramem. V novém stavu objekt
prevadi tfi tratové koleje. Uhel kfizeni je 90° se vSemi kolejemi.

Nova nosna konstrukce je prefabrikovany rdm o svétlé Sifce 2,0 m a svétlé vySce 1,4 m. Nosna konstrukce
bude uloZzena na betonovém zakladu. Konstrukce propustku bude ukonéena Zelezobetonovymi rovnob&znymi
Cely na vtoku i vytoku. Na fimsach &el bude osazena protihlukova sténa. Vtok i vytok propustku bude
odlazdén. Délka propustku cca 23,6 m.

e SO 03-19-05 Zst. Holubice, zelezniéni most v km 28,447

Stavajici stav:
V soucasné dobé je v daném kilometru uroviiovy prejezd.

Novy stav:

Most pfevadi 3 koleje pfes komunikaci pro pési. Svétla Sitka mostniho otvoru je 3000 mm. Volna vySka 2800
mm.

Most je navrzen jako Zelezobetonovy poloram zaloZeny z dlivodu nepfiznivych geologickych pomértd na
velkoprimérovych pilotach.

Rimsy jsou $itky 1360mm. Do Fims jsou po obou stranach kotveny konstrukce protihlukovych stén a je v nich
proveden prostor pro vedeni kabelu.

Na most z obou stran navazuje chodnik, ktery je soucasti jinych stavebnich objektu.

e SO 03-19-06 zst. Holubice, zelezni¢ni propustek v km 28,849

Stavajici stav: )
Propustek o jednom otvoru pfevadi 6 koleji pfes ob&asny vodni tok v Zst. Holubice. Uhel kfizeni je 84°.
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Nosna konstrukce z roku 1921 je tvofena Zelezobetonovymi troubami DN1000 mm. Nosna konstrukce se
sklada ze tfi ¢asti. Pod kolejemi je nosna konstrukce tvofena troubami DN1000 mm, které jsou obetonovany
v tloustce 200mm. Konstrukce je zakon&ena Zelezobetonovymi €elnimi zidkami, které jsou v celém rozsahu
zasypany. Vpravo i vlevo je konstrukce prodlouzena troubami R.T. DN1000. Propustek je vlevo na vtoku
zakoncCen Sikmym c&elem, vpravo je zakonfen Zelezobetonovou €elni zidkou se zabradlim. Volna vyska je
1,00m. Kolma svétlost je 1,00m. Celkova $itka nosné konstrukce je 76,049m. Celni zidka na vytoku je délky
7,50m, $itky 1000mm. Rimsa je $itky 600mm. Vyska zabradli je 1100mm. ZaloZeni trub je plo$né.

Pod kolejemi €. 1, 2, 4 a 6 se nachazi puvodni kamenna klenba, ktera je v celém rozsahu zasypana. V celé
délce propustku se nachazi dvé zasypané Celni zidky, které se nachazi v misté prodlouzeni propustku. Na
vtoku i vytoku se nachazi betonové vyvaristé, ktera jsou zasypana, stejné jako kamenné odlazdéni na vtoku a
vytoku. Na vtoku a vytoku se nachazi zelezobetonové zdi, které zajiStuji svahy v misté vtoku a vytoku.

Novy stav:
Novy propustek prfevadi 6 koleji pfes obCasny vodni tok. Svétla Sifka propustku je 2000mm, svétla vyska

min.1700mm.

Propustek je navrzeny jako Zzelezobetonovy prefabrikovany ram. Na vtokové strané je provedena
Zelezobetonova Sachta 2000x2500mm krytd pororostem, ktera tvarové navazuje na pfikopy vlevo trati. Na
vytokové strané je propustek zakon&en Sikmym prefabrikatem.

Propustek je rozdélen, s ohledem na zna¢nou délku, dvéma Zzelezobetonovymi Sachtami 2000x2500mm
z dlvodu pfipadnych reviznich prohlidek.

Zalozeni je provedeno na zakladové Zelezobetonové desce tloustky 500mm.

e SO 03-19-07 zst. Holubice, zelezni€ni most v ev. km 29,523 — prestavba na propustek
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfevadi 1 kolej pfes inundaci v Siré trati v mezistaniénim useku Holubice — Rousinov.
Trat na mosté je v pfimé. Uhel k¥izeni je 89°.

Nosnou konstrukci z roku 1868 tvofi kamenna klenba t1.1000 mm. Rozpéti nosné konstrukce je 6,70m. Volna
vySka pod mostem je 2,40m. Celkova Sifka nosné konstrukce je 4,95m. Spodni stavba je kamenna. Zalozeni
je plosné. Kfidla jsou Sikma svahova.

Pod mostem se nachazi odvodnéni dalni¢niho télesa z roku 1979 svedené do potoka Rakovec, stoka DN1000
s obetonovanim t.300mm. Vpravo i vlevo mostu se nachazi Sachta. Do Sachty vpravo jsou zaustény dvé
zelezobetonové vtokové objekty.

Objekt je spravcem hodnocen: K2, S2.

Novy stav:
Novy propustek prevadi 2 koleje pfes inundacni Uzemi. Propustek je navrzeny jako Zelezobetonova trouba

DN1200. Na vtokové strané i na vytokové strané je propustek zakoncen Sikmym prefabrikatem. Na vytokové
strané propustek navazuje na Sachtu, ktera je zausténa do odvodnéni dalnice.
ZalozZeni je provedeno na zékladové ZB desce tloustky 500mm.

e S0 03-19-100 2st. Holubice, Zelezniéni most v ev. km 2,225 (TU 2305)
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 04-19-01 t.u. Holubice - Rousinov, zelezniéni most v km 30,050

Stavajici stav:

Most je o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes silnici lll. tfidy mezi obcemi VeleSovice a Kovalovice.

Nosna konstrukce je kamenna polokruhova klenba z roku 1868, v ramci Uprav trati v r. 1996 byly provedeny
oboustranné fimsové nosniky. Spodni stavba je tvofena kamennym zdivem z roku 1868. Kfidla jsou kamenna,
polokruhova.

Svétlost mostu (kolma): 7,55 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (pod vrcholem k terénu): 430 m
Sitka mostu: 6,34 m
Rok vystavby: 1888
Posledni rekonstrukce: 1996
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S1
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Novy stav:
Nosnou konstrukci je Zelezobetonovy poloram zalozeny na velkoprimérovych pilotach. Pfemostuje silniéni

komunikaci S 7,5 véetné zlabu podél komunikace.

Svétla délka poloramu je 13,8 m, svétla vyska je 4,78 — umoziiuje podjezdnou vysku 4,50+0,15 m. Sitka
mostu je 12,22 m vzhledem k VMP 3,5 m a nerovnobé&znému vedeni koleji. Horni pfi¢el poloramu ma smérem
k obéma sténam navrzené nabéhy na délku 2 m.

S ohledem na geologické podlozi tvofené do hloubky 10 m jily F6-Cl a F8-CH jsou navrzeny pod obéma
sténami poloramu 2 fady velkoprimérovych pilot.

Most je zakonCen na obou stranach rovnobé&znymi kfidly od nosné konstruce poloramu oddilatovanymi;
zalozeni kfidel je rovnéz na velkoprimérovych pilotach.

Na Zelezobetonovych fimsach mostu je osazeno uhelnikové zabradli.

e SO 04-19-02 t.u. Holubice - Rousinov, zelezni€ni propustek v km 30,115

Stavajici stav:

Propustek prevadi stalou vodote¢ (ID 10194498) pfes jednokolejnou trat. Stavajici objekt je tvofen dvojici
Zelezobetonovych trub DN 1250 mm. Objekt je vlivem povétrnostnich vlivi a protékajicich vod narusen,
vyZadoval by rozsahlou sanaci z divodu rozsifeni Zelezniéniho télesa pro pfipravovanou druhou kolej
i prodlouzeni na vtoku pod pfisypavané zelezniéni téleso.

Svétlost mostu (kolma): 2x1,25m
Uhel kfizeni: 85°

Sitka mostu: 27,0 m
Rok vystavby: 1959

Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): 3

Novy stav:

Stavajici propustek bude zbouran a pfiblizné v jeho misté bude postaven novy propustek — Zelezobetonovy
ram svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vySky 2,3 m; zakon€en bude na obou stranach Sikmymi €ely. Délka propustku
je 56 m a prevadi novou dvoukolejnou trat' s vySkou pfesypavky v koleji 1 — 8,165 m a v koleji 2 — 8,230 m.
Zalozeni propustku je s ohledem na jilovité podlozi na Zelezobetonové desce tl. 600 mm zakonené na obou
koncich prahy.

Propustek na obou koncich navazuje na stavajici vodote€, vlevo trati pfed propustkem na vodote¢ navazuji
drazni pfikopy z obou stran, vpravo trati navazuje na vodote& pfikop vedeny od Brna. Vodotel pfed a za
propustkem je v délce 2 m dlaZzdéna z lomového kamene do betonu. Spad propustku je 1,51 %, uvnitf ramu je
dldzdéna kyneta s chodnicky Sifky 500 mm.

Obé c¢ela propustku jsou odlazdéna z lomového kamene do betonu, kolem &el je osazeno do naspu lanové
zabradli do ocelovych sloupk.

e SO 04-19-03 t.0. Holubice - Rousinov, zelezni¢ni most v km 31,262

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu, nahrazuje ruSeny most na stavajici trati vev. km 31,807 cca 180 m proti proudu
Kovalovického potoka.

Novy stav:
Pfemostovanymi pfekazkami je pfeloZka silnice 11/430 ve 2. poli (s Sikmosti kfizeni cca 34°), Kovalovicky

potok ve 4.poli a nova pozemni komunikace v 6.poli.

Nova mostni estakdda je navrZzena jako dvojice jednokolejnych mostnich konstrukci s t&ésnénou podélnou
dilatacni sparou. Ze statického hlediska je mostni konstrukce navrzena jako soustava 2 x 2 prostych a 2 x 1
spojitych nosnikd o rozpéti jednotlivych poli 30,4 m + 40,6 m + 30,4 m + 2 x 38 m + 30,4 m. V podélném
sméru jsou konstrukce oznaceny jako NK1-L(P), NK2-L(P) a NK3-L(P), kde ,L* jsou konstrukce pod koleji €. 2
a ,P“ jsou konstrukce pod koleji €.1. Délka NK1 je 31,6 m, NK2 je 41,8 m a NK3 je 138,0 m. Celkova délka
mostu je 232,3 m a Sitka mostu je 12,08 m. Typem nosné konstrukce se jedna o sprazené ocelobetonové
konstrukce tvofené plnosténnymi ocelovymi nosniky s horni Zelezobetonovou deskou mostovky. Ve
2.mostnim poli jsou vzhledem k jeho rozpéti navrzeny nosniky s proménnou vyskou priifezu. Ocelové nosniky
jsou navrzeny ve vzajemné vzdalenosti 3 m a vzhledem k pfevadéné koleji jsou umistény nesymetricky
s excentricitou 0,44 m. Vyska ocelovych nosnikl je 2,5 m pro NK1 a NK3. Vyska nosnikli NK2 je v misté
nab&hu 3,35 m. Zelezobetonova deska mostovky je vyspadovana smérem k ose koleje ve sklonu 2% a
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v nejten¢im misté ma tloustku 350 mm. Na vnéjsi strané je deska mostovky vykonzolovana o 1,74 m od osy
vnéjsiho nosniku a na vnitfni strané o 0,96 m od osy vnitfniho nosniku. Stavebni vy$ka nosnych konstrukci je
3,712 m, resp. 4,562 m ve 2.poli. Na vnéjSich konzolach mostovky jsou nasazeny monolitické Zelezobetonoveé
fimsy, které tvofi boéni stény Zlabu kolejového loze. V fimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o
svétlé Sifce 0,5 m. V mistech stozarG trakéniho vedeni budou fimsy rozsifeny. Nad vnitfnimi podporami
spojitého nosniku je uvazovano s pouzitim dolni Zzelezobetonové monolitické desky za ucelem zvyseni tuhosti
konstrukce.

Jednotlivé podpéry tvofici spodni stavbu mostni konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové monolitické,
spole¢né pro obé jednokolejné mostni konstrukce a zaloZené hlubiné na skupiné velkopriimérovych pilot.
Z diik(i obou opér vychazeji kolma kfidla, v ramci jejichz délky probiha pfechod z otevieného kolejového loze
v Siré trati na uzaviené kolejové loze na mostni konstrukci. Pilife P1 a P2 jsou navrzeny pro spole¢né ulozeni
NK1 a NK2 resp. NK2 a NK3. Pevny bod NK1 je umistén na pilifi P1, pevny bod NK2 je umistén na pilifi P2 a
pevny bod NK3 je umistén na pilifi P4. Vzhledem k délce NK3 je pilif P4 navrzen ve tvaru pismene ,A“ se
zakladem doplnénym o horizontalni prvky tryskové injektaze vyztuzené mikropilotami.

e S0 04-19-100 t.u. Holubice - Rousinov, zelezni¢ni most v ev. km 31,310
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 04-19-101 t.u. Holubice - Rousinov, zelezni¢ni most v ev. km 31,807
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 05-19-01 odb. Rousinov, zelezniéni most v km 33,033

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:
Nosnou konstrukci je Zelezobetonovy poloram zaloZeny na velkopramérovych pilotach. Pfemostuje silni¢ni

komunikaci S 9,5 v€etné Zlabu podél brnénské stény; podél prferovské stény je situovan chodnik Sifky 2 m.
Sikmost mostu 87,15°.

Svétla délka poloramu je 14,52 m, svétla vy3ka je 4,52 m — umozniuje podjezdnou vy3ku 4,20+0,15 m
(obsluzna ugelova komunikace). Sitka mostu je 12,70 m vzhledem k VMP 3,5 m, vedeni koleji v levostranném
oblouku 0 R = 3000 m a proménné vzdalenosti koleji 4,6 — 4,7 m.

Horni pficel poloramu ma smérem k ob&ma sténam navrzené nab&hy na délku 2 m.

S ohledem na geologické podlozi tvofené jily F6-Cl a F8-CH jsou navrZzeny pod obé&ma sténami polordmu 2
fady velkopramérovych pilot.

Most je zakon€en na obou stranach rovnobéznymi kfidly od nosné konstrukce poloramu oddilatovanymi;
zalozeni kfidel je rovnéz na velkoprimérovych pilotach.

Na Zelezobetonovych fimsach mostu je osazeno ocelové zabradli.

e SO 05-19-02 odb. Rousinov, zelezniéni most v km 33,353

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:
Priichod pod trati bude zaji$tén novym podchodem, ktery bude situovan kolmo na kolej drahy v pfimé. Z pravé

strany podchod navazuje na pozemni komunikaci, zlevé strany navazuje na pozemni komunikaci a
zpevnénou plochu ur€enou pro prejezd a otaceni vozidel. Na pravé strané navazuji na podchod dvé
jednoramenné schodisté a jednoramenny pfistupovy chodnik, na levé strané vlevo na podchod navazuje
jedno dvouramenné schodisté a trojramenny pristupovy chodnik. Nosna konstrukce podchodu je z divodu
vysoké hladiny podzemni vody navrzena jako zelezobetonovy uzavieny ram zaloZeny na Zzelezobetonové
desce. Zelezobetonova konstrukce pristupovych chodnik(l je navrzena ve tvaru ,U*. Hladina spodni vody
v misté podchodu se nachazi v urovni pfiblizné jeden metr nad vySkou podlahy v podchodu.

3,5m a svétla Sifka ramp je 2,0 m. Sklon podchodu v pfi€ném a podélném fezu je 0,5%. DeStova voda je
odvedena pFes drenazni Zlaby do pfelerpavaci Sachty vpravo a nasledné vyusténa do kanalizace. Sklony
vSech pfistupovych chodnikt jsou ve sklonu maximainé 8,33%.
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e SO 05-19-03 odb. Rousinov, Zzelezniéni most v km 33,523

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.

Novy stav:
Jedna se o klenbovy Zelezobetonovy poloram zalozeny na velkoprimérovych pilotach. Pfemostuje mistni

komunikaci Sifky 3,0 m a Vazansky potok, podjezdna vySka komunikace je 4,20+0,15m. Pfi¢ny sklon vozovky
(umisténé blize k brnénské sténé) je 2,5 % odvodnéné piicnym odvodnénim do potoka (situovaného blize
k pferovské sténé). Koryto potoka je dlazdéné z lomového kamene do betonu — Sifka vodote€e v misté dna je
1,5 m. Mezi vodoteé&i a silniéni komunikaci je zabradelni svodidlo. Cast mostu vlevo trati je situovana
v prostoru stavajiciho jednokolejného mostu, ktery bude pfed stavbou nového mostu zdemolovan. Do prostoru
mostu vlevo trati zasahuje rovnéz stavajici propustek, ktery bude v délce cca 18 m nahrazen otevienou
vodotedi, vodote€ navazuje na propustek za novym Celem propustku.

Vlastni Zelezobetonova klenbova konstrukce v navazani na zakladové Zelezobetonové pasy ma svétlou délku
10,0 m, vzepéti (svétlou vySku nad zakladovymi pasy) 8,5 m. Tvarové je klenba slozena ze 3 oblouki
vepsanych do elipsovitého tvaru. Sitka klenbové konstrukce v paté je 54,6 m a ve vrcholu 24,3 m. Na obou
stranach je zakon€ena Zelezobetonovou fimsou se svislym licem.

Pfevadéna dvoukolejna trat vede v pfimé, vySka presypavky v koleji 2 je 2,44 m a v koleji 1 je 2,52 m,
konstrukce je navrzena v pfi¢ném spadu 1,5 %.

Kolem obou ¢el je do naspu osazeno lanové zabradli do ocelovych sloupkd.

S ohledem na geologické podlozi tvofené jily F6-Cl a F8-CH a F8/CV jsou navrzeny pod obéma zakladovymi
pasy klenbového poloramu 2 fady velkoprdmérovych pilot.

Vpravo trati smérem k Brnu je konstrukce zakoncena kratkym rovnobéznym kfidlem napojenym na opérnou
zed. Odvodnéni mostu v navazani na zed je svedeno do betonové Sachty v ramci SO zdi a dale skrze dFik zdi
a dalsi Sachtu do Vazanského potoka.

e SO 05-19-100 odb. Rousinov, zelezni€éni most v ev. km 32,035 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 05-19-101 odb. Rousinov, zelezniéni most v ev. km 32,305 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 05-19-102 odb. Rousinov, zelezni€ni most v ev. km 32,630 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 05-19-103 odb. Rousinov, zelezni€ni most v ev. km 32,887 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 05-19-104 odb. Rousinov, zelezni€ni most v ev. km 33,198 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 05-19-105 odb. Rousinov, zelezni€ni most v ev. km 33,420 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 05-19-106 odb. Rousinov, Zzelezni€éni most v ev. km 33,750 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 06-19-01 t.u. Rousinov - Luleé, Zzelezniéni most v km 34,774

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:

Jedna se o 2 Zelezobetonové poloramy (pod kazdou koleji jeden) zaloZzené na velkoprimérovych pilotach.
Pfemostuji u€elovou mistni silniéni komunikaci Sitky 3,0 m a Habrovansky potok. Oba mosty maiji stejnou
svétlou délku, vzhledem ke vzdalenosti os koleji 16,82 m a nerovnobézZnosti koleji je most pod koleji 1 Sikmy
(87°) a pod koleji 2 kolmy. Oba mosty v misté opér jsou propojeny opérnymi zelezobetonovymi zdmi rovnéz
zalozenymi na velkoprimeérovych pilotach.
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Svétla délka obou poloramd je 7,85 m, svétla vyska je cca 4,50 m — umozniuje podjezdnou vysku 4,20+0,15 m
(obsluzna Ggelova komunikace). Sitka mostu pod koleji 1 je 7,95 m (vzhledem k VMP 3,5 m a vedeni koleje
v oblouku), §itka mostu pod koleji 2 je 7,93 m (kolej v pfimé).

Horni pficel poloram{ ma smérem k obéma sténam navrzené nabéhy na délku 0,5 m.

Most je zakon&en na obou stranach trati Sikmymi kfidly od nosné konstrukce poloramu oddilatovanymi;
zalozeni kfidel je rovnéz na velkoprimérovych pilotach.

Na Zelezobetonovych fimsach mostl i mezilehlych zdi je osazeno ocelové trojmadlové zabradli.

V ramci stavby obou mostd bude nutna Gprava vodotece v délce cca 50 m.

e SO 06-19-02 t.u. Rousinov - Luleé, zelezniéni most v km 36,131

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.

Novy stav:
Jedna se o klenbovy Zelezobetonovy poloram zaloZeny na velkoprimérovych pilotach. Pfemostuje ob&asnou

vodote¢ a prevadi drazni pfikopy zlevé strany trati na pravou. Zaroven umozniuje prijezd zemédélské
techniky Sifky do 4,0 m, podjezdna vyska je 4,20+0,15m. Podjezdna komunikace navazuje na pravé strané
trati kfizovatkou tvaru ,T“ na komunikaci vedenou rovnobézné s trati. Za mostem je plocha propojena
s pravostrannymi draznimi pfikopy a prostfednictvim silni¢niho propustku odvodnéni pokracuje do retenéni
nadrze umisténé za pravym naspem silnice.

Vlastni Zzelezobetonova klenbova konstrukce je vybetonovana na Zelezobetonovych zakladovych pasech
podpiranymi velkoprimérovymi pilotami. Klenba ma svétlou délku 8,37 m, vzepéti (svétlou vysku nad
vlastnimi Zzelezobetonovymi zaklady) 6,48 m. Tvarové je klenba slozena ze 3 obloukll vepsanych do
elipsovitého tvaru. Sitka klenbové konstrukce v paté je 57,9 m a ve vrcholu 33,0 m. Na obou stranach je
zakoncena zelezobetonovou fimsou se svislym licem.

VySka presypavky v koleji 2 je 3,45 m a v koleji 1 je 3,43 m. Kolem obou €el je do naspu osazeno lanové
zabradli do ocelovych sloupk.

e SO 06-19-03 t.u. Rousinov - Luleg, zelezni¢ni most v km 37,072

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.

Novy stav:

Most pfes udoli potoka Habravka (ID 10102678).

Pfemostovanymi pfekazkami je obCasna vodoteC Habrivka ve 2.poli a nova pozemni komunikace v 6.poli.
Nova mostni estakada je navrzena jako dvojice jednokolejnych mostnich konstrukci s tésnénou podélnou
dilatacni sparou. Ze statického hlediska je mostni konstrukce navrZzena jako soustava 2 x 1 prostych, 2 x 1
spojitych a 2 x 1 prostych nosnikl o rozpéti jednotlivych poli 28,0 m + 32,0 m + 2 x 40,0 m + 32,0 m + 28,0 m.
V podélném sméru jsou konstrukce oznaceny jako NK1-L(P), NK2-L(P) a NK3-L(P), kde ,L* jsou konstrukce
pod koleji €.2 a ,P“ jsou konstrukce pod koleji €.1. Délka NK1 je 29,2 m, NK2 je 145,2 m a NK3 je 29,2 m.
Celkova délka mostu je 218,5 m a Sitka mostu je 12,08 m. Typem nosné konstrukce se jedna o spfazené
ocelobetonové konstrukce tvofené plnosténnymi ocelovymi nosniky s horni ZB deskou mostovky. Ocelové
nosniky jsou navrZzeny ve vzajemné vzdalenosti 3 m a vzhledem k pfevadéné koleji jsou umistény
nesymetricky s excentricitou 0,44 m. VySka ocelovych nosnik( je 2,5 m pro v8echny nosné konstrukce.
Zelezobetonova deska mostovky je vyspadovana smérem k ose koleje ve sklonu 2% a v nejtenéim misté ma
tloustku 350 mm. Na vné&jsi strané je deska mostovky vykonzolovana o 1,74 m od osy vnéjSiho nosniku a na
vnitfni strané o0 0,96 m od osy vnitfniho nosniku. Stavebni vySka nosnych konstrukci je 3,712 m. Na vnégjSich
konzolach mostovky jsou nasazeny monolitické Zzelezobetonové fimsy, které tvofi bocni stény Zzlabu
kolejového loze. V fimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o svétlé Sifce 0,5 m. V mistech stozaru
trak&niho vedeni budou fimsy rozSifeny. Nad vnitfnimi podporami spojitého nosniku je uvazovano s pouzitim
dolni Zzelezobetonové monolitické desky za ucelem zvyseni tuhosti konstrukce.

Jednotlivé podpéry tvofici spodni stavbu mostni konstrukce jsou navrZzeny jako Zelezobetonové monolitické,
spole¢né pro obé jednokolejné mostni konstrukce a zaloZzené hlubiné na skupiné velkoprimérovych pilot.
Z diik(i obou opér vychazeji kolma kfidla, v ramci jejichz délky probiha pfechod z otevieného kolejového loze
v Siré trati na uzaviené kolejové loZe na mostni konstrukci. Pilife P1 a P5 jsou navrZzeny pro spole¢né uloZeni
NK1 a NK2 resp. NK2 a NK3. Pevny bod NK1 je umistén na pilifi P1, pevny bod NK2 je umistén na pilifi P3 a
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pevny bod NK3 je umistén na pilifi P5. Vzhledem k délce NK2 je pilif P3 navrZen ve tvaru pismene ,A* se
zakladem doplnénym o horizontalni prvky tryskoveé injektaze vyztuzené mikropilotami.

e SO 06-19-100 t.0. Rousinov - Lule¢, zelezniéni most v ev. km 34,592 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 06-19-101 t.0. Rousinov - Lule¢, Zzelezniéni most v ev. km 35,518 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 06-19-102 t.u. Rousinov - Luleé€, zelezniéni most v ev. km 36,095 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 06-19-103 t.u. Rousinov - Luleé, zelezniéni most v ev. km 36,750 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

o SO 06-19-104 t.0. Rousinov - Luleé, zelezniéni most v ev. km 36,961 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 06-19-105 t.0. Rousinov - Luleé, zelezni€ni most v ev. km 38,592 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 06-19-106 t.0. Rousinov - Lule¢, zelezni€ni most v ev. km 38,559 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 07-19-01 zst. Lulec, Zzelezniéni most v km 38,630

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:
Pfemostovanymi pfekéZkami je pfeloZka polni cesty a vodote€¢ Rakovec ve 3.poli, stavajici polni cesta ve

4.poli, pfelozka silnice 111/37929 v 5.poli a mistni komunikace v 8.poli.

Nova mostni estakdda je navrZzena jako dvojice jednokolejnych mostnich konstrukci s t&ésnénou podélnou
dilatacni sparou. Ze statického hlediska je mostni konstrukce navrzena jako soustava 2 x 9 prostych nosnik{ o
rozpéti jednotlivych poli 9 x 58,6 m. V podélném sméru jsou konstrukce oznaceny jako NK1-L(P) az NK9-L(P),
kde ,L“ jsou konstrukce pod koleji ¢.2 a ,P* jsou konstrukce pod koleji €.1. Délka vSech nosnych konstrukci je
59,8 m. Celkova délka mostu je 539,8 m a Sifka mostu je po délce proménna od 12,16 do 12,937 m. Typem
nosné konstrukce se jedna o spfazené ocelobetonové konstrukce tvofené prihradovymi ocelovymi nosniky se
zakfivenym dolnim pasem a s horni Zelezobetonovou deskou mostovky. Ocelové pfihradové nosniky jsou
navrzeny ve vzajemné vzdalenosti 3 m. VySka ocelovych nosnikd je 4,17 m v misté ulozeni a 5,257 m
v poloviné& rozpéti jednotlivych poli. Zelezobetonova deska mostovky je vyspadovana smérem k ose koleje ve
sklonu 2% a v nejtenéim misté ma tloustku 350 mm. Stavebni vySka nosnych konstrukci je 6,503 m. Na
vnéjsich konzolach mostovky jsou nasazeny monolitické Zelezobetonové fimsy, které tvofi bocni stény Zlabu
kolejového lozZe. V Ffimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o svétlé Sifce 0,5 m. V mistech stozaru
trakéniho vedeni budou fimsy rozSifeny. Podél koleje €.2 je na levé fimse umisténa protihlukovéa sténa vysky
2,5 m nad TK. Pro zajisténi dostatec¢né vySky nad terénem je v 1.mostnim poli navrzen odfez stavajiciho
zelezni¢niho télesa v délce cca 85 m a vySce 4 m.

Jednotlivé podpéry tvofici spodni stavbu mostni konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové monolitické,
spole€né pro obé jednokolejné mostni konstrukce a zalozené hlubiné na skupiné velkopramérovych pilot. Z
diik(l obou opér vychazeji kolma kfidla, v ramci jejichz délky probiha pfechod z otevieného kolejového loze
v §iré trati na uzavrené kolejové loZze na mostni konstrukci. VSechny pilife jsou uvazovany jako duté.

e SO 07-19-02 zst. Luleé, Zzelezni¢ni propustek v km 39,169

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:
Novy Zeleznini propustek se nachazi na zapadnim zhlavi Zst. Lule€, kde navazuje na stavajici propustek.

Nové navrhované koleje jsou umistény mimo stavajici téleso drahy. Propustek pfevadi vodote¢ pod 4
kolejemi. Délka propustku je 69 m. Vzhledem k délce propustku je jeho konstrukce navrzena jako uzaviena
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Zelezobetonova monoliticka ramova konstrukce se svétlou vySkou 1,8 m a Sitkou 1,6 m. Pudorysné je
orientovan kolmo na hlavni tfikolejnou trat' (koleje ¢.1,2,4), kolej €. 6 kfizi s propustkem v Sikmosti 61,6°. Levé
Celo propustku na vtokové strané je Sikmé, rovnobézné s koleji €. 6 a navazuje na stavajici demolovany
propustek. Pravé vytokové Celo propustku je kolmé a pfes odlazdénu kaskadu usti do drazniho pfikopu.

Nad propustkem, podél koleje ¢ 4, vede protihlukova zed. V misté kfizeni s ramovou konstrukci je vySka
presypavky pro zalozeni zdi 3 m. Vzhledem k dostateéné vySce presypavky a k Sifce propustku bude
protihlukova sténa zaloZena na zakladové patky nebo piloty mino ramovou konstrukci.

e SO 07-19-03 zst. Luleé€, zelezni¢ni most v km 39,438
Stavaijici stav:
Most pFes polni cestu a HOZ (ID 10197229).

Stavajici objekt tvofi klenba z €asti kamenna a z ¢asti betonova. Opéry kamenné klenby jsou také kamenné,
opéry zelezobetonové €asti jsou zelezobetonové.

Svétlost mostu (kolma): 4,13 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (pod vrcholem k terénu): 3,16 m
Sitka mostu: 15,66 m
Rok vystavby: 1868
Hodnoceni dle spravce: K2/S2
Novy stav:

Novy podchod v zZst. Lule€ je situovan do prostoru stavajiciho Zelezni¢niho mostu ev. km 40,464. V ramci
vystavby nového podchodu bude stavajici most zdemolovan.

PFichod na nastupisté Lule¢ a prachod pod trati bude zajistén novym podchodem, ktery bude situovan kolmo
na nastupisté v km 39,438. Konstrukci podchodu tvofi monoliticky Zelezobetonovy poloram svétlé Sifky 4 m a
nejmensi svétlé vysky 2,7 m, délka podchodu je 51 m. Vlevo od vypravni budovy bude pfistup do podchodu
zajiStovat dvouramenné schodisté v jednom sméru se svétlou Sitkou 3m a pfistupovy chodnik s dvéma
protichdnymi rameny, svétlé Sitky 2,5 m a sklonem 8,33 %. Vystup z podchodu na nastupisté ve sméru
stani€eni mezi koleji €. 4 a &. 2 zajiStuje jednoramenny pfistupovy chodnik se svétlou Sifkou 2,5 m a sklonem
8,33 %. Vystup na néastupist® mezi kolejemi ¢. 3 a €. 5 zajiStuje ve sméru stani¢eni dvouramenné
jednosmérné schodisté svétlé Sifky 2,5 m a proti sméru stani€eni naproti schodisti, je pfistup na nastupisté
zajistén jednoramennym pristupovym chodnikem svétlé Sitky 2,5 m a sklonem 8,33 %. Svah na pravé strané
podchodu je zajistén Sikmymi kfidly. Voda z podchodu a stejné voda za konstrukci je odvedena vpravo do
kanalizace.

e SO 07-19-100 zst. Lule€, zelezniéni most v ev. km 39,272 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 07-19-101 2st. Lule€, zelezniéni most v ev. km 39,505 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 07-19-102 zst. Luleé, zelezni€ni most v ev. km 39,808 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 07-19-103 zst. Lule€, zelezni€ni most v ev. km 40,192 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 08-19-01 t.u. Luleé€ - VySkov, zelezniéni propustek v km 40,503

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny objekt.

Novy stav:
Novy propustek provadi Lule¢sky potok pod nové navrzenou prelozkou trati. Pdorysné konstrukce sleduje

smér LuleCského potoka a provadi vodu z levé strany na pravou ve sklonu 0,5%. Uhel kfizeni Cini 42,36°.
Vzhledem k délce je propustek navrzen jako Zzelezobetonovy monoliticky uzavieny ram. Svétla vyska
propustku je 2,8 m, svétla Sitka je 2 m a délka propustku je 28 m. Vpravo i vlevo je propustek ukoncéen
monolitickymi svislymi €ely. Ty jsou rovnobézné s kolejemi a jejich délka je 18 m. Ramova konstrukce je
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zaloZena ploSné na Zelezobetonové desce. Koryto potoka je na vtoku i vytoku zpevnéno lomovym kamenem
uloZzenym do betonu.

e S0 08-19-02t.0. Lule€ - Vyskov, zelezni€ni most v km 41,482

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.

Novy stav:
Jedna se o klenbovy Zelezobetonovy poloram zaloZeny na velkoprimérovych pilotach. Pfemostuje vodni tok

(HOZ) a silniéni komunikaci. Silnice umoznuje prijezd zemédeélské techniky Sifky do 6,0 m, podjezdna vyska
je 5,00+0,15 m. Podjezdna komunikace navazuje na obou stranach trati na komunikace vedené rovnobézné
s trati.

Vlastni Zelezobetonova klenbova konstrukce je vybetonovana na Zelezobetonovych zakladovych pasech
podpiranych velkoprameérovymi pilotami. Klenba ma svétlou délku 14,00 m, vzepéti (svétlou vysku nad
vlastnimi Zelezobetonovymi zaklady) 10,80 m. Tvarové je klenba slozena ze 3 obloukll vepsanych do
elipsovitého tvaru. Sitka klenbové konstrukce v paté je 63,0 m a ve vrcholu 22,15 m. Na obou stranach je
zakonCena Zelezobetonovou fimsou se svislym licem. VySka pfesypavky v koleji 2 je 2,89 m a v koleji 1 je
2,94 m. Kolem obou ¢el je do naspu osazeno lanové zabradli do ocelovych sloupkd.

e SO 08-19-03 t.u. Lulec€ - VySkov, Zzelezni¢ni propustek v km 42,729

Stavajici stav:
Zelezobetonova trouba zakon€ena betonovymi €ely pfevadi srazkovou vodu.

Pocet mostnich otvoru: 1
Sitka nosné konstrukce: 17,7m
Délka pfemosténi: 1,25 m
Rok vystavby: 1960
Hodnoceni dle spravce: 2
Novy stav:

Novy propustek nahrazuje stavajici trubni propustek v ev. km 44,060 ve stejné poloze. Nové je navrhovan
trubni propustek DN1400 délky 35 m, se Sikmym zakon€enim sledujici téleso drahy. Propustek je v pudoryse
situovan kolmo na nové koleje. Stejné jako stavajici pfevadi deStovou vodu z levé strany na pravou ve sklonu
3 %. Vlevo na strané vtoku se nachazi Zzelezobetonové vyvaiisté, do kterého usti z dvou stran drazni pfikopy.
Vpravo na strané vytoku vyusti voda do drazniho pfikopu. Na obou stranach jsou &asti kolem el propustku
odldzdéné kamennym obkladem do betonu.

e SO 08-19-04 t.u. Lule€ - VySkov, zelezniéni most v km 43,334

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.

Novy stav:
Most se nachazi v §iré trati, kde pfevadi pfeloZku ZelezniCni trati pfes nové navrhovany silni¢ni pfivadéé

mésta VysSkov. Nova nosna konstrukce bude s priibéznym Stérkovym lozem.

S ohledem na minimalizaci pozadavk( na vedeni nivelety komunikace pod mostem je navrZena konstrukce se
stlaéenou stavebni vySkou, tzn. deskova konstrukce se zabetonovanymi nosniky. Z ddvodu vyhledové rychlost
200 km/h a 8ikmého kfiZeni (68,4°) jsou nosné konstrukce vzajemné odsazené o 2,15 m.

Most tvofi dvé samostatné jednopolové NK o rozpéti 18,5 m, konstrukéni vySce 1m. Celkova Sitka mostu je
12,13 m. Nosné konstrukce jsou navrzeny v jednostranném podélném sklonu. Mezi nosnou konstrukci a
zavérnou zidku je vlozen mostni dilatacni zavér. Voda je z mostu svedena do odvodfiovacu a odtud svislym
svodem do silni¢nich zlabu, které jsou vedeny podél silnice u opér mostu.

Opéry mostu jsou navrzeny jako masivni s rovnobéznymi kridly. Most je zalozen na velkoprimérovych
pilotach.

e SO 08-19-05 t.u. Luleé - Vy§kov, zelezniéni most v km 43,861

Stavaijici stav:.
Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.

Novy stav:
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Jedna se o nahradu stavajiciho urovriového piejezdu podchodem, ktery propojuje novou okruzni komunikaci
vedenou vlevo trati se stavajici silniéni komunikaci na praveé strané trati.

Pod novou dvoukolejnou trati je situovany Zelezobetonovy poloram, zalozeny na velkoprimérovych pilotach,
svétlé Sifky 3,0 m a svétlé vysky 3,25 m (podchozi vyska je 2,5 m); délka poloramu je 12,45 m.

Vlevo trati na poloram smérem k Brnu navazuje 4 - ramenné zalomené schodi$t€ a smérem k Pferovu
dvouramenny zalomeny pfistupovy chodnik. Sitka schodisté je 3,0 m a $itka pfistupového chodniku je 2,5 m.
Na pravé strané trati navazuje na polordm zalomeny pfistupovy chodnik navazujici na ukongeni silnice;
v zalomeni o cca 50° je podesta.

Nosnou konstrukci pro schodisté i pfistupovy chodnik na levé strané trati je zelezobetonovy poloram s dolni
deskou a délici stfedni sténou zaloZeny na roznaseci betonové desce tl. 600 mm. Sitka poloramu pro
schodisté je 7,4 m a pro chodnik 6,4 m.

Podchod je odvodnén Zlabkem situovanym u prerovské stény (napojeni na jednostranny pfi¢ny sklon). Zlabek
je dotazen ke koncové sténé do betonové SachtiCky, ktera je propojena s odvodriovaci Sachtou mimo nosnou
konstrukci, ze které je voda Cerpana od objektu do kanalizace. Do této Sachty jsou napojeny i drenaze vedené
kolem nosnych konstrukci.

Podél koleje 2 na fimse stény podél schodisté i pfistupového chodniku je kotvena protihlukova sténa.

Pod pfistupovym chodnikem na pravé strané trati (pfed zalomenim) je vedena pfelozka plynovodu a vodovod.

e S0 08-19-100 t.u. Lule€ - VysSkov, zelezniéni most v ev. km 41,436 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati.

e SO 08-19-101 t.u. Lule€ - VySkov, zelezni¢ni most v ev. km 41,959 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e S0 08-19-102 t.u. Lule€ - VysSkov, zelezniéni most v ev. km 42,631 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 08-19-103 t.u. Lule€ - Vyskov, zelezni€ni most v ev. km 43,522 - demolice
Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého Useku trati.

e SO 09-19-01 zst. VysSkov, zelezniéni most v km 44,656

Stavajici stav:

Most o svétlosti 5,50m v obvodu Zst. VySkov na Moravé prevadi trat (1 kolej) pfes stalou vodote€ — potok
Drnavka (ID toku 10206414) a mistni komunikaci. Rok vystavby 1939. Mostni objekt ma jeden otvor. Nosnou
konstrukci tvofi zelezobetonova monoliticka vejcita pfesypana klenba s pracelnimi zdmi a Sikmymi kfidly. Most
ma betonové Fimsy bez zabradli. Délka mostu je 11,8m a Sitka 21,94m. Uhel kfiZeni je 90°. Spodni stavbu
tvofi Zelezobetonové opéry Sifky 1,30m, zalozené ploSné, které prechazeji v konstrukci koryta pro potok
Drnavka.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2

Novy stav:
Mostni objekt v pdvodnim ev. km 46,056 bude vybouran a nahrazen 2 mostnimi objekty — most pfes vodote¢ a

most pfes U¢elovou komunikaci. Tento objekt fe$i most pfes vodote¢ Drnlivka - bude tvofen Zelezobetonovym
poloramem svétlosti 10,0m zaloZzenym hlubiné pomoci Zelezobetonovych pilot d=1200mm délky 25,0m pod
kolejemi a 15,0m pod krajnimi ¢astmi mostu a kfidel. Piloty budou vetknuty do zakladovych pasl. Most bude
mit pracelni zdi a rovnobézna kfidla navazujici na opérné zdi. Pricelni zdi budou opatfeny zelezobetonovou
fimsou se zabradlim z valcovanych profilid. Most bude mit, z ddvodu méné ,nasilného” pfelozeni toku Drnivka
a z divodu velké presypavky (cca 11,0m), Sikmost 80°. Uprava koryta pod mostnim objektem je sou&asti
jiného SO a tvofi ho lichobéznikovy profil se Sifkou dna 1,3m.

e S0 09-19-02 zst. Vyskov, zelezni€ni most v km 44,699

Stavaijici stav:

Most o svétlosti 5,50m v obvodu zst. VySkov na Moravé prevadi trat (1 kolej) pfes stalou vodote€ — potok
Drnlvka (ID toku 10206414) a mistni komunikaci. Rok vystavby 1939. Mostni objekt ma jeden otvor. Nosnou
konstrukci tvofi Zzelezobetonova monoliticka vejcita pfesypana klenba s pracelnimi zdmi a Sikmymi kfidly. Most
ma betonové Fimsy bez zabradli. Délka mostu je 11,8m a $itka 21,94m. Uhel kiZzeni je 90°. Spodni stavbu
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tvofi Zelezobetonové opéry Sifky 1,30m, zalozené ploSné, které prechazeji v konstrukci koryta pro potok
Drndvka.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2

Novy stav:
Mostni objekt v plivodnim ev. km 46,056 bude vybouran a nahrazen 2 mostnimi objekty — most pfes vodote¢ a

most pfes u€elovou komunikaci. Tento objekt feSi most pfes ucelovou komunikaci - bude tvofen
Zelezobetonovou monolitickou kruhovou klenbou svétlosti 10,0m zaloZzenou hlubiné pomoci Zelezobetonovych
pilot d=1200mm. Svétlost mostu 10,0m je navrzena s ohledem na vyhledové zaméry rozSifeni komunikace
pod mostem na 2 jizdni pruhy + chodnik (poZzadavek mésta Vyskov). Klenba bude splfiovat podjezdnou vysku
4,2m + 0,15m rezerva. Zelezobetonové piloty budou délky 25,0m pod &asti mostu zatizeném vlakem a délky
22,0m pod ¢asti mostu mimo zatizeni vlakem. Most bude mit pracelni zdi a rovnobézna kfidla navazujici na
opérné zdi. Pragelni zdi budou opatfeny Zelezobetonovou Fimsou se zabradlim z valcovanych profill. Sikmost
mostu je 90°. Soucasti SO mostu bude i vybourani zasypaného 3-polového kamenného viaduktu (v nutném
rozsahu), ktery se pfedpoklada v misté stavajiciho mostu. Kfidla mostu zasahuji do navazujiciho dopravniho
hFisté vlevo mostu (Upravu hfisté fesi jiny SO).

o S0 09-19-03 Zst. Vyskov, zelezni€ni most v km 45,147

Stavajici stav:

Most o rozpéti 20,10m v obvodu zst. VySkov na Moravé prevadi trat (2 koleje) pres silnici 11/379 — ulice
Purkyfova. Rok vystavby 1993. Mostni objekt ma jeden otvor. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové
prefabrikované dodate¢né predpinané nosniky KT-24 (4ks). Most ma Zelezobetonové fimsy se zabradlim.
Délka mostu je 21,0m a &itka 11,50m. Minimalni podjezdna vyska je 5,4m. Uhel kfizeni je 90°.
Spodni stavbu tvofi masivni zelezobetonové opéry Sitky 3,0 s kolmymi kfidly. ZaloZzeni mostu je hlubinné na
Zelezobetonovych pilotach d=1300mm, dI.8,0m.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2

Novy stav:
Stavajici most bude kompletné vybouran kromé Zelezobetonovych pilot pod opérami a kfidly mostu. Vzhledem

k posunu a zvySeni poctu koleji na mosté (7) se navrhuje prestavba na Zelezobetonovou desku se
zabetonovanymi nosniky. Most byl prodlouzen na rozpéti 21,0m (svétlost mezi opérami 19,5m) z divodu
normove Upravy silnice 11/379 — ulice Purkyriova. Dale doSlo k zvednuti nivelety chodniku a navrhu opérné zdi
u opéry O2 smérem ke stanici Zst. VySkov na Moravé (poZadavek mésta VySkov). Podjezdna vyska bude
4,8m (+150mm rezerva) dle CSN 73 6201. Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky bude tl.
1165mm uprostfed rozpéti a bude uloZena na ozub. Opéry mostu budou masivni betonové se
Zelezobetonovym zakladem a Zelezobetonovym uloZznym prahem. Opéry budou zaloZeny na pilotach
d=1200mm délky 20,0m. V plvodni ¢asti mostu budou piloty zachovany a vyuzity pro pfenos zatizeni od
novych opér.

e SO 09-19-04 zst. Vyskov, Zzelezniéni most v km 45,227

Stavajici stav:
V soucasné dobé se v zst. VySkov zadny podchod nenachazi.

Novy stav:
Tento podchod bude slouzit jako bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté v pfipadé poruchy vytahl u

staniéniho podchodu pfed vypravni budovou v km 45,507. Situovani podchodu je v konci nastupidt na
brnénské strané. Podchod bude slouzit i jako prichod pod trati. Na kazdé ostrovni nastupisté povede vzdy
pfistupovy chodnik. Nosna konstrukce bude tvofena Zelezobetonovym ramem, pfistupové chodniky a
schodisté budou tvorfeny poloramy. Svétla vySka podchodu bude 2800mm z ddvodu informaéniho systému,
svétla Sitka podchodu bude 4000mm. Chodnik na nastupisté ¢.3 a u vypravni budovy ma Sitku 2880mm mezi
madly. Chodnik na nastupisté ¢.2 ma Sitku 2680mm mezi madly. Chodnik a schodisté u vystupu s podchodu
vlevo maji Sifku 3000mm mezi madly. Cely podchod navazuje vlevo na chodnik, ktery je soucasti SO 09-18-
03.

e SO 09-19-05 zst. VysSkov, zelezniéni most v km 45,507 - podchod

Stavajici stav:
V soucCasné dobé se v zst. VySkov zadny podchod nenachazi. PFistup na nastupisté je urovriovy.
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Novy stav:
Pfichod na nastupisté bude zajistén novym podchodem, ktery bude situovan kolmo na vypravni budovu.

Vpravo trati bude podchod zaustén do vypravni budovy, vlevo bude na kazdé ostrovni nastupisté vzdy dvé
schodisté a vytahova Sachta. Nosna konstrukce bude tvofena Zelezobetonovym ramem, pfistupové chodniky
a schodisté budou tvofeny poloramy. Volna vySka podchodu bude 2800mm z dlivodu umisténi informacniho
systému, svétla Sifka podchodu bude 5000mm. Schodi§té na nastupisté ¢.2 a ¢.3 ma Sitku 2280mm mezi
madly. Vytahy na nastupisté ¢.3 a €.2 jsou prlichozi pro 13 osob s rozmérem kabiny 1100x2100mm.

e S0 09-19-06 zst. VysSkov, zelezni€ni most v km 45,866 — vle€kova kolej
e SO 09-19-07 zst. Vyskov, zelezni¢ni most v km 45,869 — kolej €.1

e SO 09-19-08 zst. Vyskov, zelezni¢ni most v km 45,874 — kolej €.2
Stavajici stav mostu v ev. km 47,212:

Most o jednom otvoru pfevadi 1 kolej pfes komunikaci lll.tfidy €.37728 (ulice Dédicka) ve stani¢énim obvodu
zst. Vy8kov na Moravé. Nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou polokruhovou klenbou tloustky
500mm. Klenba je vetknuta do opér. Volna vySka ve vrcholu klenby je 6,80m. Kolméa svétlost je 7,60m.
Tloustka kolejového loZe je 665mm. Rimsy jsou betonové $itky cca 800mm. Na zabradli po obou stranéch
mostu jsou osazeny kabelové Zlaby umisténé na konzolach. Spodni stavbu tvofi kamenné masivni opéry.
Opéry maji tloustku 3200mm. Zalozeni opér je plosné pomoci zakladového pasu tloustky 1500mm a Sitky
3400mm. Délka opér je 4,70m. Kfidla jsou svahova, Sikma, obloukova. Zdivo je z nepravidelného kamene.
Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2, S2.

Novy stav:

Nad upravenou stavajici komunikaci je navrzeno nové kolejové feSeni, pfesnéji 5 samostatnych koleji (zleva
doprava ,vleckova kolej*, kolej €. 51, kolej €. 1, kolej €. 2 a kolej €. 52). Z divodu velké osové vzdalenosti mezi
kolejemi jsou zde navrzeny tfi samostatné objekty (pro ,vleCkovou kolej*, pro koleje €.51, €.1 a pro koleje €. 2,
€. 52). Jednotlivé nosné konstrukce tvofi Zelezobetonové desky se zabetonovanymi nosniky uloZzené na
novych Zzelezobetonovych opérach zalozenych na velkoprimérovych pilotach. Rozpéti konstrukce pod
vleckovou koleji* je 17,50 m, pod kolejemi &.1 a 51 je 17,50 m a pod kolejemi &. 2 a 52 je 20,80 m. Sitka
konstrukce pod ,vle¢kovou koleji“ je 7,26 m, pod kolejemi €.1 a 51 je 12,77 m a pod kolejemi €. 2 a 52 je 11,33
m. Konstrukce jsou navrzeny jako Sikmé s uhlem 76° vi¢i komunikaci. Svahova kfidla jsou navrzena tak, aby
plynule kopirovaly navrzenou komunikaci (a nutné rozhledové poméry) vcetné vyhledového stavu, které
pozaduje mésto VySkov. Kfidla se svoji délkou pohybuji v rozmezi 10 — 17 m.

D.2.1.4.2 Silniéni mosty a propustky

e SO 01-19-51 zst. Blazovice, silni¢éni nadjezd v zkm 24,731
Stavajici stav:
Jedna se o novy mostni objekt.

Novy stav:

Jedna se o silni¢ni nadjezd, ktery pfevadi komunikaci lll. tfidy pfes drazni koleje. Most je jednopolovy, kfizeni
s prekazkou kolmé, loziska hrncova, oteviené uspofadany s neomezenou volnou vyskou. Spodni stavba
mostu masivni betonova, zaloZzena hlubiné. U&elem realizace stavebniho objektu je premostit prekazku v trase
nové uvazované pozemni komunikace. Délka pfemosténi je cca 30,8m. Nosna konstrukce mostu o rozpéti
29,840m je navrzena jako spfazena z prefabrikovanych nosnik( vysky 1,6 m a délky cca 31,5m. Kfidla tvofi
zemina vyztuZena jednoosymi geomfiZzemi. Licovy obklad bude zaloZen na zakladech tloustky 300 mm
respektive 700 mm. Licovy obklad a tim i vyztuZzeny blok je s ohledem na Usporu materialu zdiva navrzen
stupriovité. Podpéry jsou navrZzeny jako Zelezobetonové monolitické, jsou tvofeny zakladem, dfikem a
Uloznym prahem. ZaloZeni mostnich opér je navrzeno hlubinné na vrtanych pilotach @900 mm a délky 10m.

e SO 01-19-52 zst. Blazovice, lavka pro pési v zkm 25,006
Stavajici stav:

Jedna se 0 novy mostni objekt.

Novy stav:
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Lavka pro péSi se nachazi v intravilanu zst. Blazovice. Lavka pfevadi péSi a cyklisty ve dvou pruzich pres
zelezni¢ni koleje. Lavka slouzi k pfevedeni cestujicich z nastupist dale do centra mésta. Proto zde bude
zfizeno i pfistupové schodisté ke ,stfedovému® nastupisti.

Nosna konstrukce je tvofena tuhym komorovym tramem, ktery je vyztuzen parabolickym obloukem. Tyto prvky
jsou navrzeny z oceli. Na komorovém tramu, ktery je uprostfed lavky, jsou jako konzoly pfi¢niky pro vyneseni
mostovky. Konce pFi¢nikl jsou propojeny podélnym nosnikem, aby se po propojeni s prefabrikaty cely pFicny
fez ztuzil. Rozpéti stfedového tramu (vzdalenost ulozeni na opérach) &ini 54,160 m a teoretické vzepéti
oblouku je 6,600 m. Spodni stavbu lavky tvofi Zelezobetonové monolitické svahové opéry, které jsou zalozeny
hlubiné na velkoprimérovych pilotach. Uprostfed rozpéti lavky bude z této spustén pristupovy chodnik pro
pé&Si na nastupisté, ktery bude tvofen samostatnou nosnou konstrukci (ortotropni deska) uloZzenou na
ocelovych sloupech.

e SO 01-19-53 zst. Blazovice, lavka pro pésSi v zkm 25,241
Stavajici stav:
Jedna se 0 novy mostni objekt.

Novy stav:

Lavka pro péSi se nachazi v intravilanu zst. Blazovice. Lavka pfevadi péSi a cyklisty ve dvou pruzich pres
zelezni¢ni koleje. Lavka slouzi k pfevedeni cestujicich z nastupist dale do centra mésta. Proto zde bude
zfizen i pfistupovy chodnik ke ,stfedovému® nastupisti.

Nosna konstrukce je tvofena tuhym komorovym tramem, ktery je vyztuzen parabolickym obloukem. Tyto prvky
jsou navrzeny z oceli. Na komorovém tramu, ktery je uprostied lavky, jsou jako konzoly pfi€niky pro vyneseni
mostovky. Konce pFi¢nikl jsou propojeny podélnym nosnikem, aby se po propojeni s prefabrikaty cely pficny
fez ztuzil. Rozpéti stfedového tramu (vzdalenost ulozeni na opérach) &ini 54,160 m a teoretické vzepéti
oblouku je 6,600 m. Spodni stavbu lavky tvofi Zelezobetonové monolitické svahové opéry, které jsou zalozeny
hlubiné na velkoprimérovych pilotach. Uprostfed rozpéti lavky bude z této spustén pristupovy chodnik pro
pésSi na nastupisté, ktery bude tvofen samostatnou nosnou konstrukci (ortotropni deska) ulozenou na
ocelovych sloupech.

e SO 03-19-51 zst. Holubice, ochranné sité na nadjezdu v zkm 28,238

Stavajici stav:

Most o tfech polich s horni mostovkou, nosna konstrukce Zelezobetonova prefabrikovana deska — prosté
ulozena, sloupy a opéry zelezobetonové, pfevadi silnici I. tfidy €.50. Most byl postaven v roce 1983, v roce
2005 byla provedena vyména zabradli a ochrana proti dotyku. V roce 2012 proSel most kompletni rekonstrukci
v€etné vymény zdbradli za mostni zabradelni svodidla. Ochranné sité (draténa vypli, zalomené, vysky 2,0m,
délky 6,0m) jsou pfipevnény ke stavajicimu zabradli pasky. Konstrukce siti je opatfena novym natérem.

Novy stav:
Z divodu budouciho provedeni trak&niho vedeni nad novymi kolejemi je nutno na silni€nim nadjezdu doplnit

protidotykova opatfeni dle platné legislativy. Délka ochrannych siti u obou fims je 16,0m (moduly po 2,0m).
Sité budou svislé, vysoké 2,0m nad urovni horniho limce fims. Kotveni se provede pomoci patnich plechu a
4ks chemickych kotev v modulech po 2,0m. Sité budou provedeny jako ocelové, ve spodni poloviné bude
osazen plech tl.15mm, v horni poloviné pletivo.

Na spodni strané plochy nosné konstrukce desky nadjezdu bude kolmo od osy koleje proveden ochranny
natér na vzdalenost 2,0m na kazdou stranu od priseciku osy prajezdného profilu.

Z divodu zasahu VMP do stavajiciho terénu kolem spodni stavby nadjezdu jsou navrzeny jeho Upravy. Na
stfedovém pilifi dojde k Caste¢nému odkryti jeho zakladu, ktery bude opatfen hydrofobnim natérem a
v pfipadé potfeby bude sanovan. U opéry je nutné odstranéni ¢asti odlazdéni svahu z betonovych tvarnic. Po
odstranéni stavajiciho odlazdéni bude stabilita opéry zlepSena pomoci ocelovych kotev.

e SO 03-19-52 zst. Holubice, ochranné sité na nadjezdu v zkm 29,387

Stavajici stav:

Most pfevadi dalnici D1 pfes stavajici Zelezni€ni trat. Most byl postaven v roce 1983, vroce 2005 byla
provedena vyména zabradli a ochrana proti dotyku. Ochranné sité (zalomené, vySky 2,0m, délky 6m resp.
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5m) jsou pfivafeny ke stavajicimu zabradli resp. kotveny pfes patni plech do fimsy. Konstrukce siti je silné
zkorodovana.

Stav mostu neni pfedmétem feSeni dané akce. Most byl plvodné navrzen na pfipadné zdvojkolejnéni
s osovou vzdalenosti 5,0m, prostorova prichodnost pod mostem odpovida VMP 3,0.

Novy stav:

Z davodu budouciho provedeni trakéniho vedeni nad novymi kolejemi ¢.1 a 2 je nutno na dalniénim nadjezdu
doplnit protidotykova opatfeni dle platné legislativy. Délka ochrannych siti u obou fims je 14m (moduly po 2m).
Sité budou svislé, vysoké 2,0m nad urovni horného limce fims. Kotveni se provede pomoci patnich plechu a
4ks chemickych kotev v modulech po 2,0m. Sité budou provedeny jako ocelové, ve spodni poloviné osazen
plech tl.1.5mm, v horni poloviné pletivo prdm.1.5mm.

Na spodni strané plochy nosné konstrukce desky nadjezdu bude kolmo od osy koleje proveden ochranny
natér na vzdalenost 2,0m na kazdou stranu od priseciku osy prjezdného profilu.

Vzhledem k tomu, Ze se nezasahuje do stavajicich nosnych konstrukci a spodni stavby mostu, je navrzeno
zachovani mostni konstrukce, prestoze nevyhovuje na koncich dalniéniho nadjezdu na prostorovou
prachodnost VMP 3,0+125 (nevyhovuje ani na normovou VMP 3,5 pfi navrhové rychlosti 200 km/h dle CSN 73
6201/2008) — udélena vyjimka z normy, viz vyjadieni SZDC, GR, O13.

e SO 04-19-51 t.u. Holubice - Rousinov, silniéni propustek v zkm 30,123 na obsluzné
komunikaci vlievo

Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Novy ramovy propustek navazuje na zelezniéni propustek SO 04-19-02 a pfevadi trvalou vodote¢ pod

obsluznou komunikaci. Je navrzen jako Zelezobetonovy ram svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vysky 2,3 m; zakonc€en
bude na obou stranach Sikmymi Cely.

e SO 04-19-52 t.u. Holubice - Rousinov, silni€éni propustek v zkm 30,110 na obsluzné
komunikaci vpravo

Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Novy rdmovy propustek navazuje na Zelezniéni propustek SO 04-19-02 a pfevadi trvalou vodote¢ pod

obsluznou komunikaci. Je navrZen jako Zelezobetonovy ram svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vySky 2,3 m; zakoncen
bude na obou stranach Sikmymi Cely.

e SO 04-19-53 t.u. Holubice - Rousinov, silniéni most v zkm 30,785 - demolice

Novy stav:
Jedna se o0 novostavbu podminénou novou trasou prekladané komunikace 11/430, ktera

v km 0,798 967 kfizi stavajici vodote¢ Kovalovického potoka.

Most je FeSen jako pfesypana Zelezobetonova klenba, hlubiné zaloZzena na vrtanych velkoprimérovych
pilotach. Klenba je na koncich pfizplsobena geometrii svahu, opatfena odlazbou z lomového kamene a
lankovym zabradlim. Osa opér je navrzena kolmo k ose komunikace, proto je na vytoku navrzena Uprava
koryta vodotece.

Jedna se o mostni konstrukci tvofenou jednim polem o rozpéti 7,840 m a délkou pfemosténi 7,580 m, Sitka
nosné konstrukce 20,5 m, volna vySka pod mostem 4,704 m, most je kolmy.

e SO 04-19-83 t.u. Holubice - Rousinov, silniéni most pres Kovalovicky potok na prelozce
11/430

Stavaijici silniéni nadjezd z roku 1965 prevadi silnici 11/430 pres Zelezniéni trat. Zelezniéni trat je vedena
v nové stopé. Silniéni nadjezd je navrZzen k demolici.

Jedna se o most tvofeny tfemi poli o rozpéti 17,275+24,950+17,275 m, délkou pfemosténi 58,2 m délkou
mostu 78,45 m. Konstrukce se sklada z betonovych predpjatych nosnika typu 1-62 vysky 1,1 m, Sifkou
jednoho nosniku 1,15 m a osou vzdalenostni nosnikd 1,58 m, jejichz pfiéné spoluplsobeni je zajisténo
betonovou zalivkou. Sitka nosné konstrukce je 10,63 m, volna vyska pod mostem 7,612 m a Uhel kfizeni
32,79°. Rovnobézna kfidla mostu jsou pomoci tahel kotvena do kotevni stény.
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Po sneseni nosné konstrukce bude odbourdna spodni stavba do drovné 1 m pod stavajici terén. Prostor
zelezni€niho zafezu bude zavezen pfebyteCnou zeminou ze stavby.

e SO 06-19-51 t.u. Rousinov - Luleg, silniéni most v zkm 34,150

Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Novy silniéni mostni objekt je situovan v misté kfizeni nové polohy Zelezni¢ni trati se silnici I11/37926 v Zkm

34,150. V tomto misté je Zelezni¢ni trat vedena v hlubokém zafezu. Silni¢ni most je navrZen jako jednopolovy
most uloZeny na lozZiscich. Nosna konstrukce je feSena jako tramova deska s konzolami z pfedpjatého betonu.
Sitkové usporadani na mosté respektuje navrzené $itkové usporadani prilehlé komunikace, okraje mostu jsou
opatifeny fimsami se zdbradelnimi svodidly. Opéry jsou navrZeny jako masivni, hlubiné zaloZené na vrtanych
velkoprimérovych pilotach s vykonzolovanymi kfidly, pfechodova oblast je navrzena s pfechodovou deskou.
Jedna se o mostni konstrukci tvofenou jednim polem o rozpéti 28,8 m a délkou pfemosténi 27,60 m, Sitka
nosné konstrukce 10,6 m, volna vyska pod mostem 9,3 m (v misté koleje €.1), most je kolmy.

e SO 07-19-51 zst. Luleg, silniéni most v zkm 39,911

Stavajici stav:

Most pfevadi silnici 111/4314 pfes stavajici zelezni¢ni zafez. Nosna konstrukce je tvofena tfemi kamennymi
klenbami o svétlé Sifce otvord 9,50 m, opéry konstrukce spodni stavby jsou taktéz kamenné. Celkova délka

mostu je 52,61 m, délka pfemosténi 32,90 m a Sifkou nosné konstrukce 7,70 m. Volna vySka pod mostem je
10,76 m.

Novy stav:
Z divodu zmény kolejového Fe$eni bude most snesen a nahrazen novou konstrukci.

Most je FeSen jako presypana Zelezobetonova klenba, hlubiné zaloZzena na vrtanych velkoprimeérovych
pilotach. Klenba je na koncich pfizplisobena geometrii svahud, opatfena odlazbou z lomového kamene a
lankovym zabradlim, ve vrcholu je opatfena zabradlim s protidotykovou ochranou. Osa opér je navrzena
kolmo k ose komunikace.

Jedna se o mostni konstrukci tvofenou jednim polem o rozpéti 35,0 m a délkou pfemosténi 32,75 m, Sitka
nosné konstrukce ve vrcholu je 27,0 m, min. volna vySka pod mostem 8,05 m, (v ose koleje €. 5) most je
kolmy.

e SO 09-19-51 zst. Vyskov, silniéni most v zkm 44,700 pies potok Drnivka

Stavajici stav:

Most je v podstaté zatrubnéni puvodniho koryta toku Drnavka, které prochazi v prostoru stavajiciho

Zelezniéniho mostu v km 46,056 pod Urovni komunikace. Zelezobetonové koryto ma svétlost 5,0m a vysku od
dna cca 2,80m.

Novy stav:

Stavajici mostni objekt v€etné zatrubnéni bude vybouran a nové vybudovan v takové poloze a dimenzich, aby
respektoval Upravy mistni komunikace s vyhledem dle pozadavkl mésta VySkov (2 jizdni pruhy + chodnik).
Nosna konstrukce je navrZzena jako Zelezobetonovy poloram svétlosti 10,0m zaloZzeny hlubiné pomoci
Zelezobetonovych pilot d=1200mm délky 20,0m ve dvou fadach na kazdé opéfe. Hladina KNH (Q100) neni
0,5m pod spodni hranou nosné konstrukce z divodu nutnosti napojeni nivelety komunikace na stavajici
komunikaci kfizovatky. Koryto pod mostem je souéasti SO pfelozky toku a bude mit Siftku dna 1,30m.

D.2.1.4.3 Zdi

e S0 01-19-61 zst. Blazovice, zarubni zed' vlevo km 24,914-25,003
Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:.

Z divodu situovani nového kolejisté do tésné blizkosti stavajiciho hibitova, kde nelze provést otevieny zarez,
se navrhuje nova zarubni zed.
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Zed je proménné vysky a bude ukonéena pred lavkou pro pésSi vkm 25,006 Z duvodu nepfiznivych
zakladovych pomérl je konstrukce tvofena Zelezobetonovymi piloty (2x d300), mezi kterymi bude vytvofena
pilotova sténa. V misté vybraného pfi¢ného fezu je zed vysoka 6,8m od urovné kolejisté, vySka zdi je 8,5m
v€éetné Fimsy. Na Ffimsu je kotveno zabradelni svodidlo v délce 30,0m zddvodu navrzené pozemni
komunikace a ve zbyvajicim Useku zabradli. Celkova délka pilot je 11,3m. Tloustka zdi je 1000mm a celkova
délka zarubni zdi je 93,1m. Zarubni zed bude kotvena lanovymi kotvami s antikorozni upravou délky 15m v
cca 1/3 vysky zdi v osové vzdalenosti 2,0 az 3,0m. Zed bude ukon&ena fimsou, zabradlim a odvodfovacim
Zlabem.

e SO 01-19-62 zst. Blazovice, opérna zed’ vpravo km 25,622-25,673

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Navrhuje se opérna zed vysky 2,1m a §ifky 0,5m s ploSnym zalozenim Sitky 2,0m. Délka zdi je 51,6m. Opérna
zed bude ukoncovat svah Zelezni¢niho télesa nové navrzené krajni koleje v zst. BlaZovice (uzaviené kolejové

loze). Podél zdi vede stavajici obsluzna komunikace. V misté vybraného pficného fezu je osova vzdalenost
zdi a krajni koleje 3,9m, vzdalenost zdi od kraje pozemni komunikace je 2,25m.

e SO 01-19-63 zst. Blazovice, opérna zed vievo km 25,931-26,010
Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Objekt bude oddélovat stavajici silniéni komunikaci od Zelezni¢niho télesa. Objekt bude umistén u zZelezniéni
stanice Blazovice. Opérna zed bude tvofena samotnou zdi maximalni vy$ky cca 2,2m bez zakladu, jejiz
tloustka se bude po vySce rozsifovat od 0,5m do 0,52m. Opérna zed bude zaloZena na ploSném zakladu,
ktery bude mit vydku 0,5m a Sitku 1,7m. V koruné zdi je pldnované umisténi protihlukové stény. Celkovéa délka
zdi bude cca 79m. Vzdalenost vnéjSiho lice zdi od obrubniku opravené pozemni komunikace bude 0,5m.
Osova vzdalenost zdi a osy koleje bude cca 5,94m.

e SO 02-19-61 t.u. Blazovice - Holubice, zarubni zed’ vievo km 27,477-27.,767
Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Objekt oddéluje pfijezdovou komunikaci k objektu SO 02-15-02 od okolniho terénu smérem od portalu
Holubického tunelu a dale kopiruje obé strany pfijezdové komunikace, obratisté a Zelezniéni trat. Zarubni zed
bude tvofena pilotovou sténou vySky 15m kotvenou lanovymi kotvami. Piloty o prdméru 600mm budou
osazeny do hloubky 6m pod uroven kolejisté. Max. vysSka stény dosahuje cca 8,0m nad uroven koleji. Prostor
mezi pilotami a do vzdalenosti 100mm od okraje pilot bude vyplnén betonem, €imzZ se vytvofi monoliticka
sténa o celkové tloustce 800mm. Z divodu velké vySky stény se v cca 1/3 vySky osadi lanové kotvy o délce
20m s antikorozni upravou. Kotvy budou provedeny v jedné vyskové urovni po vzdalenostech 3,6m. U kofene
kotvy se provede injektaz o délce cca 5m. Sténa bude pfi hornim konci ukonéena Ffimsou, zabradlim a
odvodnovacim Zlabem.

e SO 03-19-61 zst. Holubice, zast. Holubice z., opérné zdi pristupového chodniku na
nastupisté vpravo

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:.

Opérna zed se nachazi v intravilanu, na okraji obce Holubice. Jedna se o opérnou zed lemujici pfistupovy

chodnik k nastupisti v zastavce Holubice. Konstrukce chodniku je sou&asti SO 03-16-02. Zed z obou stran

zachycuje nasypové téleso Zelezni¢niho spodku. Zed navazuje na kfidla mostl SO 03-19-02 a SO 03-19-03,

chodnik je mezi kiidly napojen na chodnik silnice 111/4161.
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Zed je navrzena jako Zelezobetonova, tvaru U, o délce 34,0m. Zed je rozdélena do dilatacnich celkd, 3
dilatacni celky délky 10,0 m a 1 dilataCni celek délky 4,0m. Dilata¢ni celky jsou odstupfiovany vysSkové tak,
aby respektovaly podélny sklon chodniku 7,233%. Zalozeni ploSné na podkladnim betonu a Stérkopiskovém
podsypu.

e SO 03-19-62 zst. Holubice, zarubni zed’ vievo km 29,065-29,301
Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Objekt se nachazi vlevo Zelezni¢ni traté a navazuje na mostni kiidlo dalniéniho nadjezdu v Zkm 29,340.
Zarubni zed bude tvofena pilotovou sténou vysky 15m kotvenou lanovymi kotvami. Piloty o priiméru 600mm
budou osazeny do hloubky 6m pod uroven kolejisté. Max. vySka stény dosahuje cca 9,0m nad uroven koleji.
Prostor mezi pilotami a do vzdalenosti 100mm od okraje pilot bude vyplnén betonem, ¢imz se vytvofi
monoliticka sténa o celkové tloustce 800mm. Z dlvodu velké vysky stény se v cca 1/3 vysky osadi lanové
kotvy o délce 20m s antikorozni Upravou. Kotvy budou provedeny v jedné vySkové urovni po vzdalenostech
3,6m. U kofene kotvy se provede injektaz o délce cca 5m. Sténa bude pfi hornim konci ukonéena fimsou,
zébradlim a odvodfiovacim Zlabem.

e SO 05-19-61 odb. Rousinov, opérna zed’ vpravo km 33,376-33,508

Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Opérna zed je situovana na pravé strané trati, v km 33,376 navazuje na koncovou sténu Zelezni¢niho mostu

(podchodu) — SO 05-19-02 a v km 33,516 navazuje na kratké rovnobézné kfidlo klenbového mostu SO 05-19-
03.

Opérna zed oddéluje zelezni¢ni trat od mistni komunikace SO 05-18-06, pro kterou je zarubni zdi. Padorysné
opérnéa zed navazuje na levy okraj silni€ni komunikace — cca do km trati 33,470 vede v pfimé, pak se odklani
od trati.

Jedna se o zelezobetonovou uhlovou opérnou zed se zadnim spodnim odstupkem. DFik zdi m& proménnou
vySku - dle navaznosti na Zelezni¢ni téleso (zed vcetné zakladu ma vysSku od 3,3 — 7,45 m), lic dfiku je ve
sklonu 15:1; pfedni zakladovy odstupek ma délku 500 mm. Dfik je zakon&eny Zelezobetonovou fimsou, na
kterou je pfikotveno 3 - madlové zabradli z Ghelniku.

Vozovka je od dfiku zdi oddélena obrubnikem Sifky 500 mm.

e SO 06-19-61 t.u. Rousinov - Luleé€, zarubni zed’ km 33,810-34,530

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Zarubni zdi tvofi pazeny zafez pro navrzenou Zelezni¢ni trat. Divodem navrhu pazicich konstrukci je snaha
0 snizeni trvalych zabort. Bez navrhu téchto umélych pazicich konstrukci by svahy tohoto hlubokého zarezu
zabiraly pfili§ velkou pldorysnou plochu.

Zarubni zdi se nachazi pfiblizné ve stani¢eni km 33,810 — 34,530, po obou stranach navrhované zZelezni¢ni
trati. Z hlediska konstrukéniho Ize zdi rozdélit do dvou typl a to na uhlové zarubni zdi a na rozpirané zdi
z vrtanych pilot. Uhlové zarubni zdi Ize déle rozdélit dle jejich zakladnich dimenzi do tfech typl, a sice
na vysoké masivni konstrukce typ A, stfedné tuhé konstrukce typu B a subtilni konstrukce typu C. Celkova
délka zarubnich zdi je 720 m.

Zarubni zed typu C (subtilni konstrukce) je navrZena jako Zelezobetonova monoliticka zarubni zed vysky 2,4 —
4,3 m nad terénem, Sifky od 0,8 m do 0,5 m se Zelezobetonovou zakladovou deskou Sifky 4,6 m a vysky 0,8
m. Zed je opatfena Zelezobetonovou parapetni fimsou s ocelovym zabradlim Zelezni¢niho typu. Zarubni zed
je navrZzena od stani¢eni km 33,810 do 33,850 (40 m) a od 34,290 do 34,370 (80 m).

Zarubni zed typu B (stfedné tuha konstrukce) je navrZzena jako Zelezobetonova monoliticka zarubni zed vysky
4,3 - 6,1 m nad terénem, Sifky od 1,0 m do 0,5 m se Zelezobetonovou zakladovou deskou Sifky 6,5 m a vySky
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1,0 m. Zed je opatfena Zelezobetonovou parapetni fimsou s ocelovym zabradlim Zzelezni¢niho typu. Zarubni
zed je navrzena od stanic¢eni km 33,850 do 33,890 (40 m) a od 34,370 do 34,450 (80 m).

Zarubni zed typu A (vysoka masivni konstrukce) je navrzena jako Zelezobetonova monoliticka zarubni zed
vysky 6,1 — 8,8 m nad terénem, Sitky od 1,5 m do 0,75 m se Zelezobetonovou z&kladovou deskou $ifky 8,0 m
a vysky 1,5 m. Zed je opatfena Zelezobetonovou parapetni fimsou s ocelovym zabradlim Zelezni¢niho typu.
Zarubova zed je navrzena od stani¢eni km 33,890 do 33,940 (50 m) a od 34,450 do 34,530 (80 m).

Prostfedi a zaroven nejhlubsi ¢ast zafezu je staticky zajisténa pomoci vetknutych pilotovych stén bez kotveni.
Piloty jsou v hlavé ukonCeny Zelezobetonovou pfevazkou a rozepreny zelezobetonovymi tramy (rozpérami).
V mezerach mezi pilotami budou doplnény klenbicky ze stfikaného betonu, pfes které budou provedeny
pravrty slouzici jako vodorovné drenaze pro odvod vody z masivu za sténou.

d

Vrtané Zelezobetonové piloty jsou praméru 1,2 m a konstantni délky 18,9 m (délka vetknuti 10,2 m; rozte¢
pilot & 1,4 m). Zelezobetonovéa prevazka v hlavach pilot ma rozméry (b x h) 1,7 x 1,5 m. Rozpé&rné tramy jsou
dimenzi (b x h) cca 0,60 x 0,9 — 1,2 m a jsou umistény po 8 m v konstantni vySce 6,9 m nad TK (vzdalenost
po spodni hranu tramu). Stény jsou rozepfené pod urovni terénu se zbylou vySkou vykopu feSenou
svahovanim.

o S0 06-19-62 t.u. Rousinov - Lule€, zarubni zed’ km 37,500-38,120

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Zarubni zdi tvofi pazeny zafez pro navrzenou Zelezniéni trat. Divodem navrhu pazicich konstrukci je snaha
0 snizeni trvalych zabora. Bez navrhu téchto umélych pazicich konstrukci by svahy tohoto hlubokého zafezu
zabiraly pfili§ velkou pudorysnou plochu

Zarubni zdi se nachazi pfiblizné ve stani€eni km 37,500 — 38,120, po obou stranach navrhované zelezni¢ni
trati. Z hlediska konstrukéniho Ize zdi rozdélit do dvou typl a to na uhlové zarubni zdi a na rozpirané zdi
z vrtanych pilot. Uhlové zarubni zdi Ize dale rozdélit dle jejich zakladnich dimenzi do dvou typt, a sice
na vysoké masivni konstrukce typ A a subtilni konstrukce typu B. Celkova délka zarubnich zdi je 620 m.

Zarubni zed typu B je navrZzena jako Zelezobetonova monoliticka zarubni zed vysky 2,8 — 6,1 m nad terénem,
Sitky od 1,0 m do 0,5 m se Zelezobetonovou zakladovou deskou Sifky 6,5 m a vySky 1,0 m. Zed je opatfena
Zelezobetonovou parapetni fimsou s ocelovym zabradlim Zelezni¢niho typu. Zarubni zed je navrZzena od
stani¢eni km 37,500 do 37,590 (90 m) a od 38,030 do 38,070 (40 m).

Zarubni zed typu A je navrZzena jako Zelezobetonova monoliticka zarubni zed vysky 6,1 — 8,7 m nad terénem,
Sitky od 1,5 m do 0,75 m se zelezobetonovou zakladovou deskou Sifky 8,0 m a vysky 1,5 m. Zed je opatfena
Zelezobetonovou parapetni fimsou s ocelovym zabradlim Zelezni¢niho typu. Zarubova zed je navrzena od
stani¢eni km 37,590 do 37,660 (70 m) a od 38,070 do 38,120 (50 m).

Prostfedi a zaroveri nejhlub8i ¢ast zafezu je staticky zajisténa pomoci vetknutych pilotovych stén bez kotveni.
Piloty jsou v hlavé ukoneny Zelezobetonovou pfevazkou a rozepreny zelezobetonovymi tramy (rozpérami).
V mezerach mezi pilotami budou doplnény klenbi¢ky ze stfikaného betonu, pfes které budou provedeny
privrty slouzici jako vodorovné drenaze pro odvod vody z masivu za sténou.

Vrtané Zelezobetonové piloty jsou priméru 1,2 m a konstantni délky 18,9 m (délka vetknuti 10,2 m; roztec
pilot &4 1,4 m). Zelezobetonovéa prevazka v hlavach pilot ma rozméry (b x h) 1,7 x 1,5 m. Rozpé&rné tramy jsou
dimenzi (b x h) cca 0,60 x 0,9 - 1,2 m a jsou umistény po 8 m v konstantni vySce 6,9 m nad TK (vzdalenost
po spodni hranu tramu). Stény jsou rozepfené pod Urovni terénu se zbylou vySkou vykopu fFeSenou
svahovanim. Celkova délka rozpiranych pilotovych stén je 370 m.

e SO 08-19-61 t.u. Lule€ - VySkov, opérna zed’ vievo km 43,751-43,838

Stavajici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:.

Opérna zed podpira silniéni komunikaci SO 08-18-05, oddéluje silnici od nové Zelezni¢ni trati, pro kterou je
zarubni zdi. Je vedena rovnobézné s koleji 2.

Jedna se o Zelezobetonovou uhlovou opérnou zed se zadnim spodnim odstupkem. Dfik zdi ma proménnou
vySku - dle nivelety silnice (zed vCetné zakladu ma vysku do 5 m), lic dfiku je ve sklonu 15:1; predni
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zakladovy odstupek ma délku 1,0 m, je na ném osazen zb. prefabrikovany Zlab odvodriujici plan zelezni¢niho
spodku. Dfik je zakon&eny Zelezobetonovou fimsou, na kterou je pfikotvena protihlukova sténa — SO 08-33-
01. Za Ffimsou jsou ulozeny Zlabovky do betonu navazujici na odvodnéni silni¢niho télesa.

e S0 09-19-61 Zzst. Vyskov, opérna zed vievo km 44,669-45,683

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Opérna zed vlevo trati vznikla z ddvodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zzelezni¢ni téleso a z diivodu
omezeni trvalych zaborl na cizich pozemcich.

Opérna zed je navrzena jako uhlova zZelezobetonova monoliticka zed pldorysné a vySkové promeénna
zalozZena hlubiné pomoci pilot d=1200mm, ve dvou radach, délky 22,0m pfi vySce dfiku zdi 9,5m a 15,0m pfi
vySce dfiku zdi 6,4m. Sitka zdi v paté je 6,0m. Sitka dfiku je 1,250m v horni €asti dfiku a 2,250m v misté
napojeni na patu zdi. Opérna zed plynule navazuje na kfidla Zelezni¢nich most (SO 09-19-01 a SO 09-19-
02). Zed bude ukonena Zelezobetonovou fimsou se zabradlim z valcovanych profill. Celkova délka zdi je
cca 19m.

Soucasti objektu bude také vybourani stavajiciho silniéniho mostu v prostoru pfekladaného vodniho toku.

o S0 09-19-62 Zst. VysSkov, opérna zed vievo km 44,714-45,097

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Opérna zed vlevo trati vznikla z ddvodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zelezniéni téleso a z dlivodu
omezeni trvalych zabor( na cizich pozemcich.

Opérna zed je navrzena jako Uhlova Zelezobetonova monoliticka zed pudorysné a vySkové proménna
zalozena hlubiné pomoci pilot d=1200mm, ve dvou fadach délky 25,0m pfi vySce dfiku zdi 11,6-10,0m; délky
22,0m pfi vysce dfiku zdi 10,0-7,0m; délky 15,0m pfi vySce dfiku zdi <7,0m. Sitka zdi v paté je 6,0m. Sifka
dfiku je 1,250m v horni ¢asti dfiku a 2,250m v misté napojeni na patu zdi. Opérna zed plynule navazuje na
kiidlo zelezni€niho mostu (SO 09-19-02). Zed bude ukon¢ena zelezobetonovou fimsou Sitky 1,0m, do které
bude zakotvena protihlukova sténa a v misté pudorysného vyhnuti zdi zabradli z ocelovych profild. Celkova
délka zdi je cca 385m.

e SO 09-19-63 zst. VySkov, opérna zed vpravo km 44,669-44,683

Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Opérna zed vpravo trati vznikla z divodu velkého posunu koleji mimo stavajici zelezni¢ni téleso a z divodu
navazani dvou Zelezni¢nich mostl v blizké vzdalenosti jejich kfidel.

Opérna zed je navrzena jako Uhlova Zelezobetonova monoliticka zed pudorysné a vySkové proménna
zalozena hlubiné pomogi pilot d=1200mm, ve dvqu fadach, délky 22,0m pfi vysce dfiku zdi 9,5m a 15,0m pfi
vySce dfiku zdi 6,4m. Sitka zdi v paté je 6,0m. Sifka dfiku je 1,250m v horni €asti dfiku a 2,250m v misté
napojeni na patu zdi. Opérna zed plynule navazuje na kfidla Zelezni¢nich mostd (SO 09-19-01 a SO 09-19-
02). Zed bude ukonéena zelezobetonovou fimsou se zabradlim z valcovanych profill. Celkova délka zdi je
cca 19m.

e SO 09-19-64 zst. VySkov, opérna zed vpravo km 44,714-44,721
Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.

Novy stav:

Opérna zed vpravo trati vznikla z ddvodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zelezni¢ni téleso a z dlvodu
navazani kfidla Zelezni¢niho mostu (SO 09-19-02) na plvodni svah.

Opérna zed je navrzena jako Uhlova Zelezobetonova monoliticka zed pudorysné a vySkové proménna
zaloZena hlubiné pomoci pilot d=1200mm, ve dvou Fadach, délky 22,0m pfi vySce diiku zdi 9,5m a délky
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15,0m pfi vySkovém zalomeni zdi a kopirovani sklonu puvodniho Zelezni¢niho naspu. Zed je pudorysné
zalomena pod thlem 90° a vyskové zalomena pod thlem 37°. Sitka zdi v paté je 6,0m. Sitka dfiku je 1,250m
v horni &asti dfiku a 2,250m v misté napojeni na patu zdi. Opérna zed plynule navazuje na kfidlo
zelezniéniho mostu (SO 09-19-02). Zed bude ukonéena Zelezobetonovou fimsou se zabradlim z valcovanych
profild. Celkova délka zdi je cca 32,16m.

e SO 09-19-65 zst. Vyskov, opérna zed’ vpravo km 45,816-45,3858
Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Z davodu upravy a rozSifeni stavajiciho télesa je navrzena nova opérna zed délky 41,33 m. Zed bude

monoliticka Zelezobetonova zaloZena hlubinné na pilotach. Vyska zdi nad terénem bude v celé délce do 3,5
m. Zed bude opatfena Zelezobetonovou fimsou a nebude opatfena zabradlim z ddvodu umisténi nové PHS
v temeni nového svahu. Na zed bude plynule navazovat kfidlo mostniho objektu SO 09-19-08.

e SO 09-19-66 zst. VySkov, opérna zed' vpravo km 45,826-45,849
Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Z dlvodu Upravy a rozsifeni stavajiciho télesa je navrzena nova opérna zed délky 23,22 m. Zed bude

monoliticka Zelezobetonova zalozena hlubinné na pilotach. Vyska zdi nad terénem bude v celé délce do 2,8
m. Zed bude opatfena Zelezobetonovou fimsou a nebude opatfena zabradlim z ddvodu umisténi nové PHS
v temeni nového svahu. Na zed bude plynule navazovat kfidlo mostniho objektu SO 09-19-06.

e SO 09-19-67 zst. Vyskov, opérna zed’' vievo km 45,880-45,940
Stavajici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Z divodu vysokého nasypového télesa je u koleje €. 2 navrzena monoliticka Zelezobetonova opérna zed

v celkové délce cca 91,0 m. Zed je rozdélena na dilataéni celky o maximalni délce 12,0 m. Celkovéa vySka zdi
je 11,75 m, 8ifka dfiku v nejvy38im misté je 0,8 m, zaklad ma rozméry 1,2 m x 7,12 m. ZaloZeni zdi je
hlubinné na trojici pilot @ 1200 mm, v podélném sméru po 2,0 m. Délka pilot je 22,0 m. Zed je osazena
ocelovym zabradlim z Uhelnika.

e SO 09-19-68 zst. VySkov, opérna zed’ vpravo km 45,880-45,940
Stavaijici stav:
Jedna se o novostavbu.

Novy stav:
Z davodu vysokého nasypového télesa a zajisténi pfilehlé pozemni komunikace je u vleCkové koleje navrzena

monoliticka Zelezobetonova opérna zed v celkové délce cca 92,0 m. Zed je rozdélena na dilatacni celky o
maximalni délce 12,0 m. Celkova vyska zdi je 11,75 m, Sifka dfiku v nejvy$Sim misté je 0,8 m, zaklad ma
rozméry 1,2 m x 7,12 m. Zalozeni zdi je hlubinné na trojici pilot @ 1200 mm, v podélném sméru po 2,0 m.
Délka pilot je 22,0 m. Zed je osazena ocelovym zabradlim z uhelnikd.

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

Tato ¢ast dokumentace fesi prelozky draznich a mimodraznich sdélovacich kabelu, prelozky
mimodraznich silnoproudych zafizeni a dale také kaceni, nahradni vysadbu, rekultivaci, ochranu pfirody
a krajiny, ochranu zafizeni vefejného zajmu a likvidaci prebyteéného stérku a zeminy.

Kabely v oblasti mozného ohrozeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi, mosty) budou
hloubkové nebo stranové prelozeny. Prelozky draznich kabeld budou soucasti pfisluSnych provoznich
souboru a stavebnich objekt(, pfipadné prelozky mimodraznich siti budou souc¢asti samostatnych objektu.
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D.2.1.6 Potrubni vedeni

Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a destovych vod budou
v ramci stavby nové traté provedeny prelozky a ochrany stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté
kiizeni s trati nebo komunikacemi ulozeno do chraniek dle pozadavkl spravcl. Pro nové stavebni objekty
budou vybudovany nové pripojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejisté bude navrzena nova destova
kanalizace nebo vsakovaci objekty.

PFi zpracovani dalSiho stupné dokumentace budou upfesnény trasy potrubnich vedeni v&etné hloubky
ulozeni. Podklady budou ovéfeny jednanim se spravci jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kfizeni
kanalizaci vodovodu a plynovodl s Zelezniéni trati. Podélné profily kfizujicich vedeni budou dokumentovany
dle dostupnych Udaji a na zakladé zaméfeni. Kromeé vyty€eni potrubi spravcem v terénu budou v pfipadé
potfeby pribéhy ovéfeny sondami pfimo na misté pfi realizaci, pfipadné i pfi projektové pfipravé. Kanalizace,
vodovody a plynovody museji byt rekonstrukci drahy a draznich objektl respektovany. Pfed zapocetim praci
budou na pozadani investora spravcem (nebo za jeho UcCasti) pfesné vytyCeny, toto vytyCeni bude
protokolarné predano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti t&échto vodovod( stanovi jejich spravce,
ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude pfizvan vzdy k rozhodujicim skuteénostem.
Budou zajistény Sachty, pfipadné orientacni sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na
pFijezdovych trasach. Hloubky uloZeni budou ovéfeny zaméfenim, pfipadné kopanymi sondami. Pfi kfizeni
musi byt dodrzena minimalni svisla vzdalenost dle CSN.

Predpoklada se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi realizaci zelezni¢niho
spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich objektt, mostnich objektl (zejména spodni
stavby), kabelovych tras i dalSich ¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, pfipadné
prelozena.

D.2.1.7 Zelezniéni tunely

Holubicky tunel bude navrzen mezi Blazovicemi a Holubicemi. Budou navrzeny dva jednokolejné
tubusy dlouhé pfiblizné 980 m ve stanieni cca km 26,500 — 27,325. V poloviné tunelu bude navrzena
tunelova propojka. Provadéni tunelu je navrzeno ve tfech Usecich: hloubeny vjezdovy portal v délce 125 m,
razeny tunel v délce 700 m a hloubeny vyjezdovy portal v délce 150 m. Osova vzdalenost ve stanicich
BlaZovice a Holubice je 5,00 m, v tunelu se zvySuje na 23 — 34 m. Minimalni polomér smérového oblouku je R
= 2300 m. Stavebni jama na vjezdovém portalu ma délku cca 128 m, Sifku ve dné 44 az 46 m a hloubku 11,8
az 16,3 m. Stabilita stén stavebni jamy bude formou hfebikovanych svahu. Sténa do¢asného razeného portalu
bude zajisténa pomoci vrtanych Zelezobetonovych pilot v osovych vzdalenostech 2,0 m. Stavebni jama na
vyjezdovém portalu ma délku cca 153 m, Sitku ve dné 38 az 52 m a hloubku 11,1 az 17,1 m. Stabilita stén
stavebni jAmy bude zajisténa obdobné jako u vjezdového portalu. Pro zvySeni bezpecnosti budou razbam
tunelovych trub v jejich definitivnim tvaru pfedchazet razby pilotnich tunelt o pradmér vyrubu 5,5 m. Razby
obou pilotnich tuneld mohou probihat sou¢asné, ale mezi ¢elbami musi byt zachovavan odstup min. 11 m.
Razba pilotnich tunell muze probihat proti sobé od obou portall az do vzajemného pfiblizeni se ¢elem na 11
m, poté musi byt prorazka provadéna pouze z jedné strany. Po prorazce pilotnich tuneld bude zahajena razba
finalnich tunelovych trub. Razby obou tunelovych trub mohou probihat sou€asné, ale mezi Celbami musi byt
zachovavan odstup min. 21 m. Razba tunelu m{ize probihat proti sobé od obou portalt az do vzajemného
priblizeni se ¢elem na 21 m. Poté musi byt prorazka provadéna pouze z jedné strany. Veskeré razby mohou
byt provadény bud jako dovrchni (tzn. smérem od vyjezdového portalu) nebo z obou stran zaroven (urci
dodavatel stavby s ohledem na harmonogram vystavby a vlastni kapacity). V tunelu je navrzena jedna
tunelova propojka dlouha pfiblizné 23 m s primérem vyrubu 6,4 m. V tunelu bude dvouplastové osténi s
mezilehlou HI (uzavfeny HI systém). SOs bude ze ZB (eventuéiné z PB) pfedpokladané tloustky 350 mm
(tloustka dna 750 mm). V tunelu budou chodniky Sifky cca 1,4 m, pod kterymi budou kabelové chranicky,
drenézni potrubi pro odvodnéni Zelezniéniho svrdku (PP DN200) nebo kanaliza¢ni potrubi (PP DN300) a
pozarni suchovod. Zelezniéni svréek bude feen formou $térkového loze.

Rousinovsky tunel bude leZet u mésta Rousinov, severné od mistni ¢asti Slavikovice. Tunel bude
provedeny jako hloubeny dvoukolejny pfiblizné délky 700 m ve stani¢eni cca 32,092 — 39,792. Osova
vzdalenost v tunelu a v navazujicich Usecich bude 4,2 m. Polomér levotoCivého oblouku je R = 2854,2//2850
m Tunel bude navrzeny jako monoliticka Zelezobetonova konstrukce zhotovena v do¢asném stavebnim
zafezu. Zarez pro zhotoveni hloubeného tunelu bude mit Sifku ve dné pfiblizné 19 m a maximalni svislou
hloubku stén 20 m. Stabilita stén stavebni jamy bude zajisténa formou hiebikovanych svah(. Tunelové osténi
je ze Zelezobetonu (eventualné z PB) min. tloustky cca 700 mm (tloustka dna 1,4 m). V tunelu budou
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navrzeny chodniky $ifky cca 1,4 m, pod kterymi budou kabelove chranicky a drenazni potrubi pro odvodnéni
zelezniéniho svrSku. Zelezniéni svrsek bude feSen formou Stérkového loze.

Habrovansky tunel bude navrzen mezi Rousinovem a Komorany. Budou navrzeny dva jednokolejné
tubusy dlouhé pfiblizné 638 m ve staniCeni cca km 34,875 — 35,513. Provadéni tunelu je navrzeno ve tfech
usecich: hloubeny vjezdovy portal v délce 62,5 m, razeny tunel v délce 387,5 m a hloubeny vyjezdovy portal
v délce 187,5 m. Osova vzdalenost v navazujicich Usecich je 4,20 m, v tunelu se zvySuje na 27 — 37 m.
Polomér levotoc€ivého oblouku je R = 2850//3000 m. Stavebni jama na vjezdovém portalu ma délku cca 65 m,
Sifku ve dné 42 az 46 m a hloubku 11,1 az 16,4 m. Stabilita stén stavebni jamy bude zajisténa formou
hfebikovanych svahi. Sténa do¢asného razeného portalu bude zajisténa pomoci vrtanych Zelezobetonovych
pilot v osovych vzdalenostech 2,0 m. Stavebni jama na vyjezdovém portalu ma délku cca 190 m, Sifku ve dné
43 az 49 m a hloubku 10,2 az 16,7 m. Stabilita st&n stavebni jdmy bude zajisténa obdobné jako u vjezdového
portalu. Provadéni razby bude obdobné jako u Holubického tunelu, tzn., Ze razbam tunelovych trub budou
predchazet razby pilotnich tunelt o prGmér vyrubu 5,5 a teprve potom budou razeny finalni tunelové trouby se
stejnymi podminkami jako u pfedchoziho tunelu.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

Upravy pozemnich komunikaci jsou vyvolany bud nahradou stavajicich prejezdd mimouroviiovym
kfizenim (v8echny prejezdy budou na trati zruseny) nebo smérovymi Upravami trati. Upravy se tykaji mistnich
a ucelovych komunikaci, silnic I., Il. i lll. tFidy.

Tzv. soubézné komunikace budou zfizeny podél nové trati a budou slouzit zejména pro provoz vozidel stavby
pfi vystavbé trati a k udrzbé trati po dokon&eni stavby. Dale zajistuji pfistup na pfilehla pole. Komunikace jsou
navrzeny jako jednopruhové dle CSN 73 6109 Projektovéni polich cest v $itkovém usporadani kategorie
P4,0/30 s 3,00m Sirokym jizdnim pruhem a 0,50m Sirokymi krajnicemi. Na komunikaci jsou cca po 400m
navrzeny vyhybny délky 20,0m s 6,0m dlouhymi nab&hovymi kliny, s rozSifenim na 6,0m. Zakladni pficny
sklon je jednostranny s hodnotou 3,0%. Odvodnéni cesty je navrzeno pomoci pfi€ného a podélného sklonu do
okolniho terénu. Maximalni podélny sklon je 10%. Upravy jednotlivych komunikaci jsou nasledujici:

SO 00-18-01 t.u. Slapanice - Blazovice, MUK Blazovice, prelozka silnice 111/4179

Navrzena prelozka silnice 111/4179 je vedena mimo zastavbu obce s napojenim na silnici 111/4175
v prostoru mezi obci a zemédélskym druzstvem. Napojeni je navrZzeno prostfednictvim okruzni kfizovatky (viz.
SO 00-18-02). Komunikace je navrzena v kategorii S7,5/50. Celkova délka prelozky €ini 1185,62 metrl a je
napojena na plvodni trasu zpét ve sméru k obci. Vozovka komunikace je navrzena s krytem z asfaltového
betonu na podkladnich vrstvach z kameniva drceného. Navrhova kategorie S7,5/50. Maximalni podélny sklon
7,07% a pficny sklon v klopeni dosahujici max. 5,4%

SO 00-18-02  t.a. Slapanice - Blazovice, MUK Blazovice, okruzni kfizovatka

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani okruzni kfizovatky a zvednuti nivelety silnice
[11/4175 na potfebnou vySku pro napojeni silnice 111/4179 v prostoru mezi obci BlaZzovice a zemé&délskym
druzstvem. Nova okruzni kfizovatka je navrZzena na stavajici komunikaci (kterd bude upravena, aby
odpovidala kategorii S7,5) o vnéjSim praméru R=35m. Celkova délka upravy stavajici komunikace Cini
302,73m. Vozovka je navrzena s krytem z asfaltového betonu na podkladnich vrstvach z kameniva drceného.
Navrhova rychlost 50km/h s maximalnim podélnym sklonem 4,03% a pficnym sklonem 2,5%.

SO 00-18-03 t.0. §Iapanice - Blazovice, soubézné komunikace vievo trati

Podél zemniho télesa koleji povede polni cesta, kterd umoziuje napojeni pfilehlych pozemku na
komunikaéni sit, konkrétné na silnici 111/4176. Polni cesta kfizi pfijezdovou komunikaci k druzstvu, kterd bude
také napojena. Polni cesta bude jednopruhova s vyhybnami a obrati§t€m na svém konci.

Délka navrhované upravy je 582.44m. Komunikace bude navrzena jako polni cesta kategorie P4,0/30.
Komunikace je pomoci kfizovatky napojena na 111/4179. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu
4,3%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30

SO 01-18-01 zst. Blazovice, pfijezdna komunikace k zast. Blazovice
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Nova pfijezdova komunikace bude napojena na mistni komunikaci (byvalou silnici 111/4179) stykovou
kfizovatkou v ulici ZbySovska.

Délka komunikace bude 21,0 m, Sitka 6,0 m (dva jizdni pruhy), ohrani€eni silni€nimi obrubniky. Vpravo od
komunikace bude umistén chodnik Sitky 2,0 m, napojeny na stavajici chodnik v ulici ZbySovska mistem pro
prechazeni délky 5,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Komunikace stoupa ve sklonu 6 % ke konci useku.

SO 01-18-02 zst. Blazovice, prijezdna komunikace k zast. Blazovice - chodniky

PFistupovy chodnik délky 76,5 m, z ulice ZbySovska na lavku k nastupistim. Sitka chodniku bude 3,0 m, pfiény
sklon chodniku 2,0 % a povrch ze zamkové dlazby.

Maximalni podélny sklon bude 7,8 %.

Chodnik bude ohrani¢en zabradlim, navazujicim na zabradli lavky.

SO 01-18-03 zst. Blazovice, tUprava mistnich komunikaci vpravo trati

Stavajici vozovka silnice 111/4179 bude od vzdalenosti cca 10 m od nového svahu zemniho télesa odstranéna
vCetné konstrukce. Prostor bude zavezen pfebyte¢nou zeminou, ohumusovan a zatravnén.

SO 01-18-04 zst. Blazovice, uprava mistnich komunikaci vievo trati

Stavajici vozovka silnice 111/4179 bude od napojeni na ulici ZbySovska k novému svahu zemniho télesa
odstranéna vcetné konstrukce. V prostoru mezi novym svahem zemniho télesa a vsakovacim pfikopem podél
nového parkovisté a v ¢asti pfilehajici k ulici U drahy (prostor zruSeného zelezni€niho prejezdu) bude plocha
zavezena piebyte€nou zeminou, ohumusovana a zatravnéna, v€etné zarovnani pfikopu.

V tomto stavebnim objektu bude zaroven provedeno ukonceni komunikace u hibitova obratistém nad novou
opérnou zdi a vybudovana pfijezdova komunikace k objektu SO 01-15-02. Sitka pfijezdové komunikace bude
3,5 m, délka cca 40 m. V prostoru pfed objektem SO 01-15-02 bude komunikace rozsifena.

SO 01-18-05 zst. Blazovice, pristup k portalu Holubického tunelu od Blazovic

Komunikace zajisti pfijezd vozidel 1ZS a dalSich obsluznych vozidel k blazovickému portalu Holubického
tunelu a vnavaznosti na dalsi SO téz propojeni s nakladistém v Blazovicich a pokraovani ucelové
komunikace (polni cesty) smérem k Holubicim.

Nova komunikace bude napojena na mistni komunikaci v ulici Nadrazni. Na zaCatku useku v misté kfizovatky
s ulici Polni bude podle nové opérné zdi umistén novy silni€ni obrubnik, Sifka mistni komunikace bude
v nejuzsim misté 6,5 m. Navazujici rozSifena plocha bude zachovana, s ohledem na provoz zemédélskych
vozidel a potfebu pfijezdu ke garazim pfilehlych nemovitosti.

Délka komunikace bude 630,53 m. Komunikace je navrZzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na 6,0 m nad portaly tunelu. Na trase je navrZzena vyhybna Sitky 5,5m a délky 20,0 m.

Pficny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem od nového zarezu a portald tunelu, povrch
asfaltobetonovy. Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na
tfidu dopravniho zatizeni V.

Budou zfizeny dva propustky DN400, v km 0,068 56 napojeny skluzem do nového pfikopu podél trati, na
konci useku do skluzem do pfikopu v zafezu stavajici trati.

Nad portély tunelu bude komunikace ohrani¢ena svodidlem.

SO 01-18-06 zst. Blazovice, prijezd k manipulacni plose u koleje ¢. 10

Nova komunikace bude na zaCatku napojena na ucelovou komunikaci do Holubic, v km 0,032 bude stykovou
kfizovatkou pfipojena ucelova komunikace podle objektu SO 01-18-05. Komunikace kon&i pfechodem do
plochy nakladisté podle objektu SO 01-18-07.
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Délka komunikace bude 172,00 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30. Na trase je navrzena vyhybna §itky 5,5m a délky 20,0 m, navazujici na pfipojeni komunikace od
BlaZovic.

Pricny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem od nového zafezu, povrch asfaltobetonovy.
Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho
zatizeni V.

Na strané k nové trati bude komunikace ohrani¢ena svodidlem. Pfikop podél komunikace bude ukonéen
horskou vpusti, napojenou do nové destové kanalizace trati.

SO 01-18-07 zst. Blazovice, manipulacni plocha u koleje ¢. 10

V misté napojeni komunikace podle objektu SO 01-18-06 je uvazovano s obratistém o poloméru R=12,5 m,
zaclenéném do plochy nakladisté. Z nakladisté bude mozny pfistup a pfijezd k objektu SO 01-15-70.

Délka hrany je 86,50 m podél koleje &. 10 (pro potfebu VNVK) a 75,0 m podél koleje &. 8 (pro potfeby SZDC,

s.0.). Sitka nakladisté je max. 19,1 m, podél koleji bude umistén silniéni obrubnik ve vzdalenosti 1,7 m od osy
koleje.

PFi¢ny sklon plochy bude smérem od koleji, povrch dlazdény z kostek 16/16 (podle stavajiciho provedeni). Na
strané k novému svahu télesa trati bude plocha ukon&ena zlabem, odvodnénym deStovou vpusti napojenou
do nové destové kanalizace trati.

SO 01-18-08 zst. Blazovice, propojeni polnich cest vpravo trati
Komunikace propoji dvé polni cesty pferuSené trasou nové trati.

Délka komunikace bude 185,00 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem od nového zafezu, povrch z vibrovaného Stérku tl.
200 mm. Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrZzena na tfidu
dopravniho zatizeni VI.

Na komunikaci bude napojen pési pfistup z nové lavky nad trati..

SO 01-18-09 zst. Blazovice, chodnik k lavce pro pési v zkm 24,965

Stavebni objekt zahrnuje pfistupovy chodnik délky 51,6 m, z komunikace od hibitova na lavku v zkm 24,965.
Sitka chodniku bude 2,5 m, pfi¢ny sklon chodniku 2,0 % a povrch ze zamkové dlazby.

Maximalni podélny sklon bude 8,0 %.
Na naspu bude chodnik ohrani¢en zabradlim, navazujicim na zabradli lavky.

SO 01-18-10 zst. Blazovice, parkovisté

Prijezdova komunikace na parkovisté bude stykovou kfizovatkou napojena na pfijezdovou komunikaci podle
objektu SO 01-18-01. Komunikace i parkovis§té jsou umistény tak, aby nebyla dotéena vzrostla zeleri na
stavajicim svahu trati.

Sitka pfijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 82,5 m.

Parkovisté bude mit kapacitu 29 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni Sifky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuzitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon stani bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Na pfijezdovou komunikaci bude napojen pfistup a pfijezd k objektu SO 01-15-03.
Komunikace klesa ve sklonu 0,8 % ke konci Useku.

SO 01-18-11 zst. Blazovice, pfijezdova komunikace k technologické budové
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Komunikace bude napojena na pfilehlou uc¢elovou komunikaci. Komunikaci budou tvofit dvé vétve z obou
stran budovy Sitky 4,5 m a 3,0 m.

Pricny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 % od budovy, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je
navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

SO 02-18-01 t.u. Blazovice - Holubice, pristup k portalu Holubického tunelu od Holubic

Komunikace zajisti pfijezd vozidel IZS a dalSich obsluznych vozidel k holubickému portalu Holubického tunelu.
Vjezd na komunikaci bude omezen zavorou.

Nova komunikace bude na za¢atku napojena na mistni komunikaci u hibitova.

Délka komunikace bude 211,77 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na 4,5 m na zaCatku useku.

Ve vzdalenosti 50 m od portalu tunelu bude podél koleji vytvofeno obratisté Sitky 6,0 m, od koleji oddélené
svodidlem, které bude pokraovat az k pfejezdu na zpevnénou plochu mezi kolejemi (viz SO 02-17-01).
Smérem k portalu tunelu bude Sifka komunikace 10,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace bude ohrani¢ena
nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Bude zfizen propustek DN600 v km 0,093 napojeny do nového pfikopu podél komunikace, ukonéeny horskou
vpusti napojenou do nové destové kanalizace. Propustek bude zac¢inat spadistni Sachtou z rubu nové zdi.

Podél rozsifené Casti komunikace bude ulozen Zlab, odvodnény destovou vpusti do nové destové kanalizace.

SO 02-18-02 t.u. Blazovice - Holubice, ui¢elova komunikace firmy Rakovec
Komunikace zajisti pfistup k pfemisténym jimkam na kejdu a arealu firmy Rakovec a.s.

Délka ucelové komunikace bude cca 80 m. Komunikace bude vytvofena ze silniénich paneld §. 3,0 m
a napojena na stavajici panelové komunikace v arealu.

SO 02-18-03 t.u. Blazovice - Holubice, upravy polnich cest
Komunikace zajisti propojeni polnich cest pferusenych stavbou nové trati.

Délka komunikace bude 350,0 m. Komunikace je navrZena jako polni cesta dvoupruhova P6,0/30 do km
0,226, déle jako jednopruhové obousmérna P4,5/30.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem od nového zafezu a portall tunelu, povrch
penetraéni makadam s natérem. Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace
je navrZzena na tfidu dopravniho zatiZeni V.

Budou zfizeny dva propustky DN400, v km 0,210 a na sjezdu na polni cestu, pro pfevedeni priibézného
pfikopu, a jeden propustek DN600 v km 0,020 pro odvodnéni pfikopu smérem k nové trati.

SO 03-18-01 zst. Holubice, uprava komunikace pod mostem v km 27,963

Stavebni objekt zahrnuje smérovou upravu silnice 111/4161 v Holubicich, v souvislosti s odstranénim
stavajiciho zelezni¢niho podjezdu a vystavbou novych podjezdu. VySkové feSeni je navrzeno tak, aby bylo
zajisténo dostatecné kryti stavajici destové kanalizace (zatrubnéni Holubického potoka).

Délka komunikace bude 180,0 m, komunikace je navrzena v kategorii S7,5/50. Na zac¢atku i na konci Useku
bude plynule navazovat na stavajici Sitkové usporadani silnice 111/4161. V km 0,062 bude vytvofena nova
prisecna kfizovatka pro pfipojeni komunikaci objektd SO 03-18-02 a SO 03-18-05. Ohrani¢eni komunikace
bude silni€nimi obrubniky.

Vpravo od komunikace bude umistén chodnik Sitky 2,0 m, v prostoru podjezdu Sitky 2,50 m, napojeny na
stavajici chodniky podél komunikace. Mistem pro pfechazeni v km 0,037 a pfechodem pro pési v km 0,079
bude propojen s novym chodnikem vlevo od komunikace, na ktery bude napojen novy chodnik podél arealu
firmy AUDY a pfistup k nastupisti.

Pricny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. PFi€ny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrZena na tfidu dopravniho zatizeni IV dle TP 170.

Komunikace klesa v primérném sklonu 1,1 % ke konci Uuseku.
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Odvodnéni komunikace bude deStovymi vpustmi, napojenymi do stavajici deStové kanalizace (zatrubnéni
Holubického potoka).

SO 03-18-02 zst. Holubice, Uprava mistni komunikace vilevo trati

Stavebni objekt zahrnuje novou komunikaci propojujici silnice 111/4161 a 111/4163, v€etné chodniku podél
arealu firmy AUDY, pfistupovy chodnik k nastupisti nové Zelezni¢ni zastavky, navazujici chodnik podél silnice
[11/4163 a upravu napojeni silnice 111/4163 v prostoru stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu v zkm 28,4.

Délka propojovaci komunikace bude 193,55 m, komunikace je navrzena v kategorii S7,5/50. Komunikace je
navrzena za UcCelem pfivedeni automobilové dopravy k silnici 1/50 bez prijezdu zastavénou ¢asti obce. Na
zacCatku bude komunikace novou prisec¢nou kfizovatkou napojena na silnici 111/4161, na konci Useku bude
napojena na silnici 111/4163 v prostoru stavajici stykové kfizovatky (nové prusecné). Ohrani¢eni komunikace
bude nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m, vyjma kfizovatky na zagatku Useku, kde bude ohrani¢ena obrubniky.

Vlevo od komunikace je navrzen samostatné vedeny chodnik Sitky 2,5 m a délky 164,39 m, nahrazujici péSinu
podél plotu arealu firmy AUDY. Na konci useku bude chodnik novym mistem pro pfechazeni pfes silnici
[11/4163 napojen na stavajici chodnik. Délka mista pro pfechazeni bude 6,6 m, podle stavajici Sifky vozovky.

Pristupovy chodnik k nastupisti Sitky 2,0 m bude pokracovat jako chodnik §itky 2,0 m podél silnice 111/4163
k novému prichodu pod trati na misté zruSseného Zelezniéniho prejezdu. Chodnik bude od soubézné
komunikace oddélen silni€nim obrubnikem, ktery zaroven oddéli pfijezdovou komunikaci k nadrazni budové
(dfive Cast silnice 111/4163). Délka upravy je 266,49 m. V km 0,118 bude vytvofeno misto pro pfechazeni na
konec stavajiciho chodniku vlevo od silnice 111/4163.

Soucasti chodniku jsou sestupy do prichodu pod trati v zkm 28,446, vlevo i vpravo trati. Sestupy budou
ohrani¢eny ZB zidkami, vlevo v celé délce, vpravo v délce 17 m, nasledné bude zafez vysvahovan. Sitka
sestupu bude 3,0 m, podle svétlé Sifky prichodu pod trati, podélny sklon max. 8 %.

Uprava napojeni silnice 111/4163 v prostoru stavajiciho Zelezniéniho prejezdu zahrnuje vytvoreni oblouku R=25
m a oddéleni nové komunikace k plivodni nadrazni budové. V misté napojeni bude ukoncen chodnik podél
silnice 111/4163.

Pricny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
v prachodu 0,5 % povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni IV dle TP
170.

Odvodnéni propojovaci komunikace bude do pfikopUl, ukon&enych horskymi vpustmi, napojenymi do stavajici
destové kanalizace (zatrubnéni potoka). Podél obrubniku silnice 111/4163 budou umistény destové vpusti,
napojené do prohloubenych pfikopl a vyusténé k propustku pod novou trati. Plocha prichodu pod trati bude
odvodnéna liniovym odvodnénim, napojenym do stavajici destové kanalizace.

Zarez stavajici trati bude v potfebném rozsahu zasypan vhodnym materialem, aby mohla byt vytvofena plan
novych komunikaci.

SO 03-18-03 zst. Holubice, nakladisté

Nova komunikace bude na zagatku napojena na silnici 111/4163 upravenym pfipojenim podle objektu SO 03-
18-02. Komunikace koné&i pfechodem do plochy nakladisté.

Délka upravy bude 366,35 m. Komunikace je navrzena jako jednopruhova obousmérna S4,0/30.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 % smérem Kk pfikopu vlevo od komunikace, povrch
asfaltobetonovy. Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na
tfidu dopravniho zatizeni V.

Délka hrany nakladisté podél koleje &. 6 je 130,0 m. Sitka nakladisté je 18,5 m, podél koleji bude umistén
silniéni obrubnik ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje.

PFicny sklon plochy bude smérem od koleji, povrch dlazdény z kostek 16/16.

Odvodnéni komunikace bude na zacatku Useku do tfi vpusti umisténych podle stavajiciho stavu a poté do
prikopu vlevo od komunikace. Vpusti i pfikopy budou napojeny do destové kanalizace.

Stavajici plocha vlevo od komunikace se vyboura a nasledné ochumusuje a ozeleni.

Soucasti stavebniho objektu je demolice garaze u pfijezdové komunikace k nakladisti a dvou objektt vedle
nakladisté - plechové buriky a zdéné budovy.
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SO 03-18-04 zst. Holubice, prava mistni komunikace vpravo trati

Stavajici vozovka mistni komunikace bude odstranéna vcetné konstrukce, v délce od koleji k odboceni
Ucelové komunikace. Stavajici komunikace bude zaslepena umisténim silnicniho obrubniku a doplnénim
plochy asfaltobetonem na Sifku 4,50 m. Zbyly prostor bude zavezen pfebyte¢nou zeminou, ochumusovan a
zatravnén.

Soucasti stavebniho objektu je demolice zdéné garaze puvodniho strazniho domku.

SO 03-18-05 zst. Holubice, parkovisté
PFijezdova komunikace na parkovisté bude novou priaseénou kfizovatkou napojena na silnici 111/4161.

Sitka prijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 68,0 m. Na pfijezdové komunikaci bude vytvofeno misto pro
prechazeni, propojujici chodniky podél silnice 111/4161.

Parkovisté bude mit kapacitu 37 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni $ifky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuzitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

Pricny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon stani bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Komunikace stoupa ve sklonu 5,0 % ke konci Useku.

SO 04-18-01 t.u. Holubice-Rousinov, prelozka silnice 11/430 pfed Rousinovem

Dokumentace fesi prelozku silnice 11/430 pfed Rousinovem z divodu polohy nové trati. Poloha
stavajici silnice nevyhovuje poloze stojek drazni estakady a pfedpokladanym upravam pfi likvidaci stavajiciho
drazniho télesa.

Puvodni silnice je vedena v dot€éeném Useku v pfimé s nékolika vySkovymi oblouky v mistech kfizeni
se stavajici trati. Poloha silnice nevyhovuje novému trasovani trati. Proto je navrZena pfelozka této silnice a to
v délce 1479,77m, PfeloZka za&ina pfed mostnim objektem a konc&i za dal§im mimouroviiovym kFiZzenim
s trati pfed Rousinovem. Silnice je navrzena v kategorii S 9,5/70 s §ifkou jizdniho pruhu 3,5m. Po obou
stranach silnice jsou navrZeny pfikopy zausténé do vodotece kfizujici nasyp silnice. Pfi¢ny sklon je feSen jako
stfechovity, v obloucich jednostranny (max 5%). Komunikace splfiuje parametry pro navrhovou rychlost 70
km/h.

SO 04-18-02 t.u. Holubice-Rousinov, pfistup k portalu Rousinovského tunelu

Stavajici komunikace 11/430 (ul. Rudé Arméady) spojujici v daném useku Holubice a Rousinov ma
charakteristiky silnice kategorie S 9,5. V misté napojeni stavajici MK pomoci stykové kfizovatky je navrzen
pFijezd k silnici 11/430. Napojeni k zapadnimu portalu Rousinovského tunelu tak, aby v misté napojeni na
[1/430 vznikla odsazena stykova kfizovatka.

Délka navrhovaného Useku v ose je 95,55m, komunikace bude pfevazné slouZit jako komunikace pro
pristup k domku umisténému u portalu tunelu. Parametry komunikace jsou tedy navrzeny dle pozadavki
tohoto systému. Prvni ¢ast komunikace jako pFistupova ke trati je navrzena Sifky 4,0m a v pfiéném sklonu
2,5%, podél trati ma komunikace Sitku 5,5m v pfi¢ném sklonu smérem od trati do pfikopu. Maximalni podélny
sklon &ini 6,5%, komunikace je odvodnéna do pfikopy, ktera je napojena na odvodnéni drazniho télesa.

V ramci navrhovaného pfistupu je navrzeno obratisté. Koncovy Usek silnice je proveden soub&zné (vyskoveé i
pudorysné) s niveletou koleje.

SO 04-18-03 t.u. Holubice-Rousinov, uprava lll/3836 pod mostem v km 30,000

Stavajici komunikace vede pod stavajici trati a spojuje obce VeleSovice a Kovalovice. Vzhledem
k upraveé trati dochazi i k rekonstrukci stavajiciho Zelezni€niho mostu a obnové dotéeného Useku vozovky pod
nim.
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Délka navrhované upravy v ose komunikace je 239,67m v novém navrhu je jiz podjezdna vyska 4,5m,
komunikace je vedena ve stfechovitém pfiéném sklonu 2,5% a dosahuje maximalniho podélného sklonu 6%
z davodu velkého zahloubeni pod novy mostni objekt. Odvodnéni komunikace je vedeno v pfikopech po
stranach komunikace.

SO 04-18-04 t.u. Holubice-Rousinov, tprava komunikace 11l/3834 nad Rousinovskym tunelem

Stavajici komunikace 111/3834 vede v daném Useku v pfimé zhruba na Urovni terénu a spojuje
Rousinov a Vinné Sumice. Vzhledem k poloze nové navrhované trati, ktera je navic v daném Useku vedena
v tunelu, je nutné provést jeji rekonstrukci v dotCeném useku. Pfedpoklada se stavba tunelu pomoci oteviené
jamy, takze rozsah stavby je definovan rozsahem uzemi dotéeného budovanim tunelu. Stavajici komunikace
ma charakteristiky silnice kategorie S 7,5, odvodnéni je odvodnéno pomoci pfilehlych pfikopu.

Délka navrhované upravy je 57,13m, pficny sklon sklon je proveden stfechovity 2,5% a maximalni
podélny sklon je 6%, jelikoz respektujeme napojeni na stavajici stav. Odvodnéni je odvodnéno pomoci
pfilehlych pfikopu.

SO 04-18-05 t.a. Holubice - Rousinov, tprava 11/430 po zruseni prejezdu ev. km 32,623

V misté, kde dochazi k ruseni stavajici trati, se rusi i pfejezd na ulici Mlékarska v Rousinové. Trat je
zde umisténa v urovni terénu, pfilehly terén je zatravnény.

Uprava spogiva v rekonstrukci komunikace v misté ruseného ptechodu. Jedna se o zpevnénou
ziviénou plochu o rozméru cca 100m? , itka vozovky je pfizpusobena pfilehlym usekdm komunikace, vy$kové
bude provedeno plynul napojeni obou ¢asti stavajici komunikace. Podélny sklon 1,0%.

SO 04-18-06 t.u. Holubice - Rousinov, tprava 11/430 po zruseni prejezdu ev. km 32,966

V misté kfizeni stavajici trati s komunikaci 11/430 (ul. Rudé armady) dochazi vzhledem k novému
smeérovému vedeni trasy ke zruSeni uroviiového pfejezdu. Komunikace je mistni s oboustrannymi chodniky,
ke kterym pfiléha zeleri. Kolej je v tomto Useku ve smé&rovém oblouku, coZ vytvari na komunikaci protisklon.
PMK této komunikace je cca 13m.

Délka navrhované upravy je 122,75m. Délka upravy je zvolena tak aby bylo mozné na daném useku
provést vySkové vyrovnani komunikace vzhledem a tim eliminovat protisklon zplsobeny vySkovym vedenim
koleje. Komunikace bude navrZena kategorie MO2 12,75/9,5/50 s oboustrannym chodnikem. PFiény sklon
komunikace je navrzen stfechovity 2,5%, pfi¢ny sklon chodniku je navrzen 2% smérem do vozovky. Na
rozmezi vozovky a chodniku je navrzen silni¢ni betonovy obrubnik ABO 2-15 do betonového loZe,

s prevySenim dle prevysSeni pfilehlych usekd komunikace. Na hrané chodniku a zelené je navrzen betonovy
obrubnik ABO 4-8 s pfevySenim +8mm. Maximalini podélny sklon komunikace je 2,15%, odvodnéni je FeSeno
pomoci pficného a podélného sklonu do stavajicich vpusti které budou muset byt vyrovnany dle nové arovné
komunikace. RovnéZ napojeni stavajicich komunikaci bude muset byt vySkové dorovnano.

SO 04-18-07 t.u. Holubice - Rousinov, prelozka polni cesty vlevo trati km 30,000-30,150

Podél stavajiciho zemniho télesa vede polni cesta, ktera umoziiuje napojeni pfilehlych pozemku na
komunikaéni sit, konkrétné na silnici 111/3836. Polni cesta kFiZi propustek, ktery musi byt zkoordinovan
s draznim propustkem v této lokalité.

Délka navrhované upravy je 203,11m. Komunikace bude navrZzena jako polni cesta kategorie P4,0/30.
Komunikace je pomoci prisec¢né kfizovatky napojena na 111/3836. Ve stani¢eni 130 je navrzen propustek.
Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu 10%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30

SO 04-18-08 t.u. Holubice - Rousinov, soubézné komunikace vlevo trati

Jedna se 0 2 polni komunikace napojujici se na silnici 11/430. 1. komunikace (objekt 1) je umisténa ve
draznim stanieni 31,3km - 32km a 2. je umisténa v 30,7km-31,1km (objekt 2).

V misté budovani nové trati je vdaném misté v souasné dobé zatravnéna plocha, ktera kfizi prostor
staré silnice 11/430. Vzhledem k umisténi nového drazniho télesa je nutné vybudovat pfistupovou komunikaci
k tomuto télesu i k okolnim pozemk(im. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30
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Objekt 1 (v 31,3km - 32km):

Komunikace je napojena stykovou kfizovatkou na novy navrh silnice 11/430, délka komunikace je
737,74m. Navrh komunikace obsahuje 2 propustky DN 60 pro pfevedeni destové vody od sil. 11/430 i drazniho
télesa pod komunikaci do blizké vodoteci. Soucasti tohoto objektu je rovnéz zpevnény pfikop vedouci do
vodoteci. Komunikace po odvodnéna pomoci pfilehlych pfikopl do nedaleké vodotece a do pfikopy silnice
[1/430, dosahuje maximalniho podélného sklonu 6,68%. Komunikace je navrzena s vyhybnami. Navrhova
kategorie komunikace je P4,0/30

Objekt 2 (30,7km-31,1km):

Komunikace je napojena stykovou kfizovatkou na novy navrh silnice 11/430, délka komunikace je
401,76m. Navrh komunikace obsahuje propustek pro pfevedeni destové vody od sil. 11/430 do blizké vodotedi.
Komunikace po odvodnéna pomaoci pfilehlych pfikopl do pFikopy silnice 11/430, ktera ji svadi do nedaleké
vodoteci. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu 3,70%.

SO 04-18-09 t.u. Holubice - Rousinov, soubézné komunikace vpravo trati

V misté budovani nové trati je vdaném misté v souasné dobé zatravnénd plocha. Vzhledem
k umisténi nového drazniho télesa je nutné vybudovat pfistupovou komunikaci k tomuto télesu i k okolnim
pozemk(m.

Komunikace je napojena stykovou kfizovatkou na novy navrh silnice 111/3836, délka komunikace je
1096,38m. Komunikace je odvodnéna pomoci pfilehlych pfikopl do nedalekych vodoteéi. 1. vodote¢ kfizi
komunikaci formou propustku v km 0,06262 a do druhé vodoteci je sveden koncovy usek komunikace pomoci
zpevnéné prikopy. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu 7,45% a je vytvofena s vyhybnami.
Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30

SO 04-18-10 t.a. Holubice - Rousinov, vySkové dorovnani soubézné komunikace vlevo trati

V misté budovani nové trati je vdaném misté v sou€asné polni cesta. Vzhledem k umisténi nového
drazniho télesa a nutnému zahloubeni sil 111/3836 je nutna vySkova Uprava této cesty.

Komunikace je napojena stykovou kfizovatkou na novy navrh silnice 111/3836, délka komunikace je 146,24m.
Komunikace je odvodnéna pomoci pfilehlych pfikop( do pfikopy sil. 111/3836. Pod komunikaci vede propustek
DN 60 pro svedeni destové vody podél silnice 111/3836. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu
8,00% a je vytvorena s vyhybnami. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30 tak aby nezhorsila aktualni
stav cesty.

SO 05-18-01 - odb. Rousinov, kiizovatka Slavkovska — Rudé armady

Tato kfizovatka je navrzena jako okruzni, jeji vétve jsou tvofeny ulici Rudé armady (11/430), ulici Slavkovska a
nové navrhovanym obchvatem Rousinova. Primér okruzni kfizovatky je 28 m a je navrzena jako
jednopruhova. Na vétvich na ulicich Slavkovské a obchvatu Rousinova jsou navrZzeny sdruzené pfechody pro
chodce a cyklisty a na ramenech ulice Rudé armady (jak ve sméru na Brno od kfizovatky, tak ve sméru na
centrum Rousinova) jsou navrzeny pouze prechody pro pési. Soucasti SO je i rekonstrukce pfilehlych useku
vSech stavajicich komunikaci véetné chodnik(l tak, aby vznikly dostate¢né parametry pro jednotliva ramena
okruzni kfizovatky. Stavajici pruhy pro cyklisty navazujic na stavajici stav a pfes kfizovatku jsou prevedeny
pfes zmifiované sdruzené prechody pro chodce a cyklisty. V ramci SO dojde k demolici nékolika objektd, které
omezuji prostorové poméry na kfizovatce.

SO 05-18-02 - odb. Rousinov, prodlouzeni Slavkovské ulice k ul. Csl. armady — obchvat Rousinov

Obchvat mésta Rousinov je navrzen v jeho severozapadni ¢asti a propojuje ulice Rudé armady (11/430) +
Slavkovska a smé&rem na Kralovopolské Vazany propojuje ul. Csl. armady. Na ulici Rudé arméady se napojuje
pomoci okruzni kfizovatky (SO 05-18-01), na ulici Csl. arméady jako prab&zna vétev stykové kfizovatky. Délka
upravy komunikace v ose je 1064,59m. Jedna se o mistni komunikaci kategorie MO2 11,5/9,5/60, ktera se ve
stani¢eni cca km 0,36000 méni na kategorii MO2k 9,5/9,5/60.

SO 05-18-03 - odb. Rousinov, obsluzna komunikace Kr. Vazan
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Ve stani¢eni cca km 0,36000 Rousinovského obchvatu se na tento obchvat napojuje pomoci stykové
kfizovatky mistni obsluzna komunikace, ktera umoznuje jednak pfistup vozidel k parkovacim stanim
pfisluSejicim k vlakové zastdvce a budoucimu autobusovému nadrazi, ale také pfimé propojeni
Rousinovského obchvatu a ulice Csl. armady. Komunikace je v misté parkovacich stani navrzena v kategorii
MO2p 18,1/16,1/30. Po ukonéeni kolmych parkovacich stani komunikace pokracuje v Sifce 6,00m a v této
ifce pokraduje aZz do napojeni na ulici Csl. armady. Podél této komunikace je v celé jeji délce navrzen
chodnik pro pési. Délka upravy je 340,95m.

SO 05-18-04 - odb. Rousinov, Gprava ul. Csl. armady pro podchod

V misté kiizeni ulice Csl. armady s nové navrhovanou trati dochazi k jejimu preruSeni a mimouroviiovému
propojeni pro p&si tak, aby byla zaji$téna obsluznost. Sougasti SO je tedy Uprava ulice Csl. arméady tak, aby
tato uprava smérové i vySkové navazovala na nové budovany podchod pod trati a zaroveh umoznovala
napojeni dalSich souvisejicich SO (SO 05-18-03, SO 05-18-05, SO 05-18-06). Soucasti tohoto SO je i
chodnikové propojeni prostoru u podchodu s nastupistém Zelezni¢ni zastavky Rousinov ve sméru na Prerov.

SO 05-18-05 - odb. Rousinov, mistni komunikace (pési + cyklo) vlevo trati

Tento spoledny pas pro provoz chodctl a cyklistd zagina u podchodu v ulici Csl. armady (SO 05-18-04) vievo
od trati a vede podél zemniho télesa trati k podjezdu ve staniéeni ev. km 33,480. Sitka pasu je 3,0m a délka
cca 165,0m. Vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomérim a vedeni trati neni na tomto pasu dodrzen
pozadavek TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty a maximalni podélny sklon je navrzen 6,4 %.
Projektant doporucuje proto osazeni znacky A5a s vyznacenim max. sklonu.

SO 05-18-06 - odb. Rousinov, mistni komunikace vpravo trati

Komunikace za&ina u podchodu v ulici Csl. armady (SO 05-18-04) vlevo trati a vede podél zemniho télesa trati
k podjezdu ve stanieni ev. km 33,480. Tam se napojuje pomoci stykového napojeni na stavajici stezku pro
chodce a cyklisty. Tato stezka je nové upravena ve smérovém a vySkovém vedeni podchazi pod mostem a
vytvaFi pribé&znou vétev v misté napojeni spoleéného pasu cyklistt a chodct (SO 05-18-05). Sitka
komunikace je 3,0m, délka upravy je cca 260m. Maximalni podélny sklon je 8,33% z ddvodu pohybu
predevsim chodcll a cyklist(li, pro které je tato komunikace pfevazné urcena. Projektant doporucuje proto
osazeni znaCky Ab5a s vyznacenim max. sklonu.

SO 05-18-07 - odb. Rousinov, soubézné komunikace vlevo trati

SoubéZna komunikace je zfizeny podél nové trati a bude slouZit zejména pro provoz vozidel stavby pfi
vystavbé trati a k udrzbé trati po dokon&eni stavby. Dale zajiStuje pfistup na pfilehla pole. Komunikace je
navrzena jako jednopruhova dle CSN 73 6109 Projektovani polich cest v $itkovém usporadani kategorie
P4,0/30 s 3,00m Sirokym jizdnim pruhem a 0,50m Sirokymi krajnicemi. Na komunikaci jsou cca po 400m
navrzeny vyhybny délky 20,0m s 6,0m dlouhymi nab&hovymi kliny, s rozSifenim na 6,0m. Zakladni pficny
sklon je jednostranny s hodnotou 3,0%. Odvodnéni cesty je navrzeno pomoci pfi€ného a podélného sklonu do
okolniho terénu. Maximalni podélny sklon je 10%. Komunikace podchazi cca v ev. km 34,8 pod trati a dale
pokracuje proti sméru stani€eni vpravo trati smérem zpét k Rousinovu. Délka této komunikace je 2,5km.

SO 05-18-08 - odb. Rousinov, parkovisté

Parkovaci stani jsou navrzena jako kolmé ke komunikaci pro typ vozidel O2. Je navrzeno celkem 100
parkovacich stani ifky 2,50m, z toho je 5 vyhrazenych parkovacich stani. Mezilehla komunikace je navrzena
na Sifku 6 m.

SO 06-18-01 - t.4. Rousinov - Luleé, uprava komunikace Il11/37926 pro most nad zarezem

Stavajici komunikace I11/37926 (ul. Habrovanska) spojuji v daném useku Rousinov a Habrovany ma
charakteristiky silnice S7,5. V mist& nové navrhované trati je terén vysparovan ve sméru komunikace, stavajici
komunikace je navrzena kolmo na vrstevnice. Niveleta této komunikace je vedena v souladu s minimalizaci
zemnich praci cca v urovni terénu.

V ramci nové trati je nutné pomoci mostni konstrukce zajistit pfeklenuti nové Zeleznicni trati.
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Délka navrhovaného Useku v ose je 200m. Soucasti objektu jsou pfitom pouze Useky mimo mostni konstrukci,
které zajistuji napojeni na stavajici stav. Pfedpoklada se rekonstrukce stavajici komunikace v parametrech
silnice S7,5/70 a jeho podélna Uprava pro napojeni na novou mostni konstrukci.

SO 06-18-02 - t.u. Rousinov - Lule¢, pristup k V portalu Habrovanského tunelu

Stavebni objekt se sklada z pfistupové komunikace k technologickému domu pfi portalu tunelu
Habrovany a soubézné obsluzné komunikaci vpravo od trati pro obsluhu daného uzemi.

Délka pfistupové komunikace k portalu je v ose 717,21m, Komunikace bude pfevazné slouzit jako
komunikace pro pfistup k domku umisténému u portalu tunelu. Parametry komunikace jsou tedy navrzeny dle
pozadavkU tohoto systému. Prvni ¢ast komunikace jako pFistupova ke trati je navrzena Sifky 4,0m a v pficném
sklonu 2,5%, podél trati ma komunikace $itku 5,5m v pfi¢ném sklonu smérem od trati do pfikopu. Maximalni
podélny sklon €ini 4,71%, komunikace je odvodnéna do pfikopy, ktera je napojena na odvodnéni drazniho
télesa. V ramci navrhovaného pfistupu je navrzeno obratisté. Koncovy usek silnice je proveden soubézné
(vySkoveé i padorysné) s niveletou koleje.

Délka pristupové komunikace podél trati je dlouha v ose 1220,42m. Bude slouzit pro pfistup na
stavenisté. Komunikace bude navrzena jako polni cesta kategorie P4,0/30. Komunikace je pomoci kfizovatky
napojena komunikaci obsluznou k habrovanskému portalu. Komunikace dosahuje maximalniho podélného
sklonu 3,39%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30.

SO 06-18-03 - t.u. Rousinov - Lule¢, uprava polni cesty v km 38,225

V misté navrhovaného SO dochazi k pficnému posunu trati o nékolik metr(. Stavajici trat bude véetné
zemniho télesa likvidovana. Z divodu prelozky stavajici mostni estakady dojde k novému trasovani po hrané
svahu, aby doSlo k umoznéni pfistupu na vSechny pozemky. Komunikace dosahuje maximalniho podélného
sklonu 3,39%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30.

SO 06-18-04 - t.u. Rousinov - Lule¢, omezeni provozu komunikace 111/37929 v Luléi béhem vystavby

V misté kfizeni nové navrhované trati se stavajici komunikaci 111/37929, spojujici obce Tucapy a Luleg,
je trat vedena po mostni konstrukci estakadového typu. Stavajici stav komunikace v daném misté je
z technického hlediska dostatecny, ale v jejim misté se planuje nosny sloup, a tak dojde k pfetrasovani
komunikace. Stavajici navrhova kategorie S7,5/60 zUstava.

Délka navrhované upravy v ose komunikace je 250,96m. Smérové a vySkové zmény jsou minimalni
vUci souCasnému stavu. Dle novych norem dojde pouze k rozSifeni komunikace ve smérovém oblouku a
budou pfidany bezpecnostni zachytné systémy, jelikoz bude v blizkosti smérového oblouku umistén nosny
sloup estakady.

SO 06-18-05 - t.4. Rousinov - Lule¢, soubézné komunikace vlevo trati

Pro obsluhu pfi vystavbé a nasledné obsluznosti navazujicich pozemkud bude okolo trati vybudovana
polni cesta. Polni cesta bude vybudovana ve staniceni koleji 36,95KM — 38,4KM. Polni cesty se napoji na
stavebni objekt SO 06-18-03, ktera napojuje polni cesty na komunikaci [11/37929.

Délka navrhované konstrukce je 1220m. Komunikace bude navrZzena jako polni cesta kategorie
P4,0/30. Komunikace je pomoci kfizovatky napojena na SO 06-18-03. Komunikace dosahuje maximalniho
podélného sklonu 5,14%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30

SO 06-18-06 - t.u. Rousinov - Lule¢, soubézné komunikace vpravo trati

Pro obsluhu pfi vystavbé a nasledné obsluznosti navazujicich pozemku bude okolo trati vybudovana
polni cesta. Polni cesta bude vybudovana ve staniCeni koleji 36,95KM — 38,4KM. Polni cesty se napoji na
stavebni objekt SO 06-18-03, ktera napojuje polni cesty na komunikaci 111/37929.

Délka navrhované konstrukce je 1280m. Komunikace bude navrZzena jako polni cesta kategorie
P4,0/30. Komunikace je pomoci kfizovatky napojena na SO 06-18-03. Komunikace dosahuje maximalniho
podélného sklonu 9,65%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/20.
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SO 07-18-01 zst. Luleé, uprava komunikace 111/4314 pro nadjezd Luleé

Soucasti objektu jsou Useky silnice 111/4314 mimo mostni konstrukci, které zajistuji napojeni na stavajici stav.
Na predpolich mostu bude provedena Uprava komunikace v parametru S7,5/50 a vytvoreni pfipojeni (sjezdu)
pro Ucelovou komunikaci podle objektu SO 07-18-02.

Pricny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je navrzena na TDZ
V.

SO 07-18-02 zst. Lule¢, soubézné komunikace vpravo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na silnici 111/4314, na konci rozSifenou plochou s moznosti
najezdu na pfilehlé pozemky.

Délka komunikace bude 1040,0 m. Komunikace je navrZzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30. Na trase jsou navrzeny vyhybny $itky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetracni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani€ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

V tésném soubé&hu se svahem zafezu nového télesa trati bude komunikace ohrani¢ena svodidlem.

Soucasti stavebniho objektu je demolice dfevéné kulny s garazi vedle plvodniho strazniho domku a dvou
zahradnich domka a kllny v zahradkach pod stanici Lulec.

SO 07-18-03 zst. Lulec, prijezdova komunikace k zakladné spravy trati

Komunikace bude napojena na piilehlou mistni komunikaci k nadrazi. Sitka komunikace bude 6,0 m, polomér
zaobleni v napojeni R=6,0 m.

Pricny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je navrzena na tfidu
dopravniho zatizeni V.

SO 07-18-04 zst. Lulegé, prijezdova komunikace k nadrazi

Je navrzena rekonstrukce stavajici mistni komunikace. Délka Upravy bude 91,2 m, Sitka 5,5 m (dva jizdni
pruhy), ohrani€eni silni€nimi obrubniky. Vpravo od komunikace bude umistén chodnik Sifky 2,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. PFicny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

SO 07-18-05 zst. Luleé, parkovisté

Prijezdova komunikace na parkovisté bude stykovou kfizovatkou napojena na mistni komunikaci opravenou
podle objektu SO 07-18-04.

Sitka pfijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 53,8 m, s odbo¢kou k objektu SO 07-15-01 Sitky 3,5 m
(vjezd pouze pro vozidla SZDC, s.0.).

Parkovisté bude mit kapacitu 18 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni itky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuZitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

Podél komunikace jsou navrzeny chodniky, propojené mistem pro pfechazeni pfes pfijezdovou komunikaci a
navazujici na pfichod k nastupisti mezi objekty SO 07-15-01 a SO 07-15-02. Sitka chodniku k nastupisti bude
250m

Pficny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon stani a chodniku
bude 2,0 %, povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Komunikace stoupa v primérném sklonu 2,3 % ke konci useku.

SO 08-18-02 t.u. Lule¢ - Vyskov, soubézné komunikace vlevo trati

Nova komunikace bude na za¢atku napojena na silnici 111/37926 v misté stavajiciho sjezdu, na konci plynule
navazuje na polni cestu do Drnovic.

Délka komunikace bude 2011,50 m. Komunikace je navrZena jako polni cesta jednopruhovd obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na zaCatku Useku (v délce 25 m) a v oblouku R=20 m. Na trase jsou navrZzeny vyhybny
Sitky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetraéni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.
Bude zfizen jeden propustek DN400 v km 0,088 a dva propustky DN1000 pro pfevedeni bezejmenného toku -
HOZ (IDVT 10202171) a ob¢asné vodotece v km 1,940.
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Soucasti stavebniho objektu je prijezd pod objektem SO 08-19-02. Komunikace je navrzena jako polni cesta
dvoupruhova P6,0/30, na strané od soubézné vodoteCe vymezena silniénim obrubnikem (podél stény
propustku).

Pricny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem k vodoteci, povrch penetracni makadam s
natérem. Komunikace je navrZzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Pro pfevedeni pfikopl podél nové trati jsou navrzeny dva propustky DN60O.

SO 08-18-03 t.0. Lule¢ - Vyskov, soubézné komunikace vpravo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na polni cestu od Drnovic, pferusenou télesem nové trati, v km
0,798 bude propojena s polni cestou podle objektu SO 08-18-02 a ukonena obratiStem v km 1,969 40.

Délka komunikace bude 1969,40 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim v oblouku R=25 m. Na trase jsou navrzeny vyhybny Sifky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetracni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani€ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.
Bude zfizen propustek DN1000 v km 0,786 pres bezejmenny tok (IDVT 10202171) a pro pfevedeni
Lule€ského potoka v km 1,750.

SO 07-18-01 zst. Lule¢, uprava komunikace 111/4314 pro nadjezd Luleé¢

Soucasti objektu jsou Useky silnice 111/4314 mimo mostni konstrukci, které zajisStuji napojeni na stavajici stav.
Na pfedpolich mostu bude provedena Uprava komunikace v parametru S7,5/50 a vytvofeni pfipojeni (sjezdu)
pro ucelovou komunikaci podle objektu SO 07-18-02.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je navrzena na TDZ
V.

SO 07-18-02 zst. Lule¢, soubézné komunikace vpravo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na silnici 111/4314, na konci rozSifenou plochou s moznosti
najezdu na pfilehlé pozemky.

Délka komunikace bude 1040,0 m. Komunikace je navrZzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30. Na trase jsou navrzeny vyhybny 8itky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetratni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

V t&sném soubéhu se svahem zafezu nového télesa trati bude komunikace ohrani¢ena svodidlem.

Soucasti stavebniho objektu je demolice dfevéné kiliny s garazi vedle plvodniho strazniho domku a dvou
zahradnich domku a kdlny v zahradkach pod stanici Lule€.

SO 07-18-03 zst. Luleé, prijezdova komunikace k zakladné spravy trati

Komunikace bude napojena na pfilehlou mistni komunikaci k nadrazi. Sitka komunikace bude 6,0 m, polomér
zaobleni v napojeni R=6,0 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je navrZzena na tfidu
dopravniho zatizeni V.

SO 07-18-04 zst. Lule¢, prijezdova komunikace k nadrazi

Je navrzena rekonstrukce stavajici mistni komunikace. Délka upravy bude 91,2 m, Sitka 5,5 m (dva jizdni
pruhy), ohraniéeni silnicnimi obrubniky. Vpravo od komunikace bude umistén chodnik Sitky 2,5 m.

Pricny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

SO 07-18-05 zst. Lule¢, parkovisté

Pfijezdova komunikace na parkovisté bude stykovou kfizovatkou napojena na mistni komunikaci opravenou
podle objektu SO 07-18-04.

Sitka pFijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 53,8 m, s odbo&kou k objektu SO 07-15-01 $itky 3,5 m
(vjezd pouze pro vozidla SZDC, s.0.).

Parkovisté bude mit kapacitu 18 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni Sitky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuzitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

Podél komunikace jsou navrzeny chodniky, propojené mistem pro pfechazeni pfes pfijezdovou komunikaci a
navazujici na pfichod k nastupisti mezi objekty SO 07-15-01 a SO 07-15-02. Sitka chodniku k nastupisti bude
250m
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PFicny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pri¢ny sklon stani a chodnik
bude 2,0 %, povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.
Komunikace stoupa v primérném sklonu 2,3 % ke konci useku.

SO 08-18-01 t.u. Luleé - VySkov na Moravé, ukonéeni komunikace v km 43,738

Stavbou bude ulice Nosalovska rozdélena novou polohou Zelezniéni trati. Do tohoto objektu je zapocitana
demolice stavajici vozovky ulice Nosalovské od nové polohy treté po zacatek Upravy napojeni obratisté véetné
demolice pfejezdu. Strana od silnice 11/430 bude ukonena obratistém. Na obratisté bude napojen chodnik.
Vozovka bude mit asfaltobetonovy kryt a bude vyspadovana smérem k trati. Na konci useku bude voda
zachycena v liniovém Zlabu. Zemni plan bude odvodnéna trativodem. Voda ze Zlabu a trativodu bude
zausténa do pfikopu traté. Konec obratisté bude oznaceno dopravnim znaéenim.

SO 08-18-02 t.0. Luleé¢ - VySkov, soubézné komunikace vlevo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na silnici 111/37926 v misté stavajiciho sjezdu, na konci plynule
navazuje na polni cestu do Drnovic.

Délka komunikace bude 2011,50 m. Komunikace je navrZena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na zacatku Useku (v délce 25 m) a v oblouku R=20 m. Na trase jsou navrzeny vyhybny
Sitky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetraéni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.
Bude zfizen jeden propustek DN400 v km 0,088 a dva propustky DN1000 pro pfevedeni bezejmenného toku -
HOZ (IDVT 10202171) a ob&asné vodotece v km 1,940.

Soucasti stavebniho objektu je prijezd pod objektem SO 08-19-02. Komunikace je navrzena jako polni cesta
dvoupruhovd P6,0/30, na strané od soubé&zné vodoteCe vymezend silni€nim obrubnikem (podél stény
propustku).

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem k vodoteci, povrch penetracni makadam s
natérem. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Pro prevedeni pfikopl podél nové trati jsou navrzeny dva propustky DN60O.

SO 08-18-03 t.u. Luleé - VySkov, soubézné komunikace vpravo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na polni cestu od Drnovic, pferusenou télesem nové trati, v km
0,798 bude propojena s polni cestou podle objektu SO 08-18-02 a ukonena obratistém v km 1,969 40.

Délka komunikace bude 1969,40 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim v oblouku R=25 m. Na trase jsou navrzeny vyhybny §itky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetraéni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani€ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrZzena na tfidu dopravniho zatizeni V.
Bude zfizen propustek DN1000 v km 0,786 pfes bezejmenny tok (IDVT 10202171) a pro pfevedeni
Lule€ského potoka v km 1,750.

SO 08-18-04 t.u. Lule¢ - Vyskov, okruzni kiizovatka

Silnice 11/430, Silnice

Okruzni kfizovatka se bude nachazet v misté silnice 11/430 a dalni¢niho pfivadéce ve Vyskove.

Navrh okruzni kfizovatky s ¢asti obchvatu po napojeni prelozky ulice Nosalovské je pfevzat z navrhu obchvatu
mésta VySkova na Moravé. Napojeni obchvatu zabezpeci napojeni ulice Nosalovské, ktera bude stavbou
prerusena zruSenim prejezdu a postaveni zelezni¢ni traté pfes ulici Nosalovskou.

Silnice 11/430 a dalni¢ni pfivadé¢, bude mit obdobné parametry jako stavajici stav. Okruzni kfizovatka bude
mit vnéjSi polomér 19 m. Nova silnice pro napojeni ulice Nosalovska je navrzena na S9,5/70. Silnice bude
v celém Useku v zafezu, cca 6-7 m pod terénem . Odvodnéni je feSeno piikopy s bet. tvarnici, horskymi
vpustémi a trativody. Voda pod silnici bude pfevedena propustky DN 800, DN 1200. Oproti plvodnimu
navrhu z roku 2010, kde voda byla svedena z celého Useku pomoci kanalizace do potoka k dalni¢nimu
pfivadéci, bude voda vedena vedle dalniéniho pfivadéCe zpevnénym pfikopem do Luledského potoku . Dle
dosavadniho prizkumu se podzemni voda nachazi v misté nového Zel. mostu cca 1-1,5 m pod niveletou
silnice. V misté budouci kfizovatky s ulici Nosalovska, bude potfeba odtézit stavajici terén tak, aby byl
zabezpecen rozhled na kfizovatce. Ukonc&eni silnice obchvatu se provede 10 m za kfizovatkou s pfeloZzenou
ulici Nosalovska, kde se osadi dopravni znageni. Kategorie silnice obchvatu bude upfesnéna SUS po jeji
kategorizaci.

Novy Zelezni¢ni most pod obchvatem je navrZzen na podjezdnou vysku 4,8 m.
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SO 08-18-05 t.u. Luleé¢ - VySkov, prelozka ulice Nosalovské

Silnice 111/37933, ul. Nosalovska

Nase stavba zrusi Zelezniéni pfejezd na ulici Nosalovska. Vedle pfejezdu pferusi nova poloha Zelezni¢ni traté
ulici Nosalovskou. Silni¢ni doprava z ulice Nosalovska bude napojena na navrzeny obchvat mésta Vyskov na
Moravé. Cast ulice Nosalovska ze Silnice 11/430 bude ukon&ena obrati§tém. P&si na ulici Nosalovska budou
prevedeni pfes trat pomoci chodnik(, pfechodu pro chodce, novym Zelezni¢nim podchodem a ramp.
Prelozka silnice je navrzena jako S7,5/30. V misté napojeni na ulici Nosalovska se nachazi stavajici zastavba
a v stisnénych prostorovych podminkach se uvazuje s navrhovou rychlosti 15 km/h. Silnice napaji ulici
Nosalovskou na nové vybudovanou silnici obchvatu s napojenim na okruzni kfizovatku.

V zastavéné ¢asti mésta bude vozovka ukon&ena silni€nimi obrubami. V této ¢asti bude soubé&zné se silnici
vést jednostranny chodnik Sifky 1,5 m (0,5 m bezpeénostni odstup). Pfed trati bude postavena nova
kfizovatka, ktera bude zajistovat pfistup k pozemkidm kolem traté. Soubéh Zeleznicni traté a silnice bude
oddélen zdi, na které bude osazena protihlukova sténa. Na druhé strané silnice bude v mozném rozsahu
zhotoven zemni val, tak aby neovlivnil rozhledové poméry. Pfed napojenim silnice na obchvat bude z obou
stran zhotoven sjezd na pole.

Odvodnéni silnice je feSeno pfikopem a trativodem. Voda bude pomoci horské vpusti zausténa do pfikopu
traté. Odvodnéni v zastavéné ¢asti bude feSeno uliénimi vpustémi a trativody, které se napoji na stavajici
kanalizaci.

SO 08-18-06 t.u. Lule¢ - Vyskov, chodniky u podchodu ulice Nosalovské

Navrh chodnik( na ulici Nosalovské, budou zabezpecovat pfechod chodcu, pres Zelezniéni trat, ktera ulici
Nosalovskou prerusi. Pod trati bude vybudovan Zelezni¢ni podchod, ktery bude mit na obou stranach rampy a
z jedné strany taky schodisté. Chodnik povede po jedné strané silnice, dle stavajiciho chodniku. Chodnik
bude napojen na silniéni obrubnik. Sitka chodniku je navrzena 1,5 m + 0,5 bezpe&nostni odstup.

Chodnik povede soubézné se silnici, Pfes novou kfizovatku bude zhotoven pfechod pro chodce, z kterého se
chodnik napoji na novy zelezni¢ni podchod. Za podchodem se z rampy chodnik plynule napoji na stavajici
chodnik v misté nového obratisté. Odvodnéni bude zabezpeeno 2% pfi¢nym sklonem.

SO 09-18-01 zst. VySkov na Moravé, uprava komunikaci Luéni a U Jandovky

Komunikace bude mit jeden jizdni pruh Sifky 3,25 m a chodnik Sifky 1,5 m + bezpec€nostni odstupy. Nové
mosty i komunikace budou pfipraveny na dobudovani druhého jizdniho pruhu Sifky 3,25 m, ktery neni
soucasti. Smérové se nova komunikace nakolmila na Zelezni¢ni trat. Napojeni v kfizovatce se upravi, upravi
se stavajici krajnice, zpevni koryto vodniho toku (nepatfi tomuto objektu) a upravi se taky stavajici svodidlo
pro napojeni pro 2 jizdni pruhy. Stavajici vodni tok bude nové odklonén od plavodni trasy a pod Zelezniéni trati
povede samostatnym mostem a nasledné vodni tok povede pod komunikaci do puvodniho koryta. Odvodnéni
komunikace je navrzeno pomoci uli¢ni vpusti a trativodu, které budou zaustény do potoku.

SO 09-18-02 zst. Vyskov na Moravé, uprava dopravniho hristé

Vzhledem k vystavbé koleje v nové poloze a vybudovani nové zdi, kterd bude s ¢asti zasahovat do détského
dopravniho hfisté, bude hfisté upraveno. Stavajici smérovy oblouk se upravi tak, aby byl mimo novou zed.
Vozovka bude na malé dopravni zatizeni s asfaltobetonovym krytem dle stavajiciho stavu. Dojde tady i k
Uprave oploceni, ktera se napoji na novou zed.

SO 09-18-03 zst. Vyskov na Moravé, uprava ulice Purkyriova

Silnice 11/379, pratah (ul. Purkyrnova)

Sitkové uspoFadani si zachovava stavajici stav. Pod mostem vychazi $itka vozovky mezi obrubami 13,0 m. To
by odpovidalo jizdnim pruhdim 4 x 3,0 m, + vodici prouzek 0,25 m, + 0,25 m odvodfovaci prouzek.

Chodnik je navrZzen na obou stranach silnice. Ze strany Zel. Stanice je Sifka chodniku 3,0 m (4 osoby x 0,75
m) a z druhé strany je chodnik Sifky 1,5 m (2 osoby x 0,75 m). K chodnikdim je tfeba pfi¢ist 0,5 m
bezpe&nostni odstup od jizdniho pruhu a 0,25 m bezpenostni odstup od pevné prekazky (spodni stavba
mostu).

NA ulici Purkynova bude zhotoven novy most, na kterém bude nové az 6 koleji. Dle norem se pocita s
podjezdnou vySkou 4,8 m, ktera nenarusi stavajici inzenyrskeé sité. VySkové bude vozovka silnice pfiblizné v
stavajici poloze. Vystavbou spodni stavby bude vozovka po pllkach demolovana a postavena nova. Vystavba
mostu spodni stavby se je mozné provadét po pulkach. Odvodnéni bude zajis§téno pomoci uli¢nich vpusti a
trativod(, které budou napojeny na stavajici kanalizaci.
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Chodnik na strané Zel. Stanice s Sitkou 3,0 m je dle poZadavku mésta VySkov na Moravé zvednut. Maximalni
vySka zvednuti chodniku nad vozovku pod mostem vychazi 1,6 m. Zdvihnuty chodnik bude postaven na
novou zed, ktera je umisténa mezi vozovku a chodnik, V tomto misté se musel udélat prostor pro novou zed
se zabradlim. Srazkova voda bude pretékat pfed novu fimsu zdi k uliénim vpustim. Na chodnik bude napojen
novy chodnik, ktery se napoji z nového podchodu pod nastupistém. Pro napojeni se zvolil 2% podélny sklon
pro plynuly pfechod chodct.

SO 09-18-04 zst. Vyskov na Moravé, chodniky u jizniho podchodu na nastupisté

Chodnik na ul. Jifiho Wolkra bude napojen na podchod v stanici, dal se napoji na stavajici chodnik
komunikace. V misté napojeni pfistupové komunikace pro nahradni autobusové nastupisté bude zhotoven
pfechod pro chodce. Chodnik bude ukoné&en obrubniky a plocha chodniku bude vyspadovana do vozovky
komunikace. Sitka chodniku je minimain& 1,5 m + 0,5 m bezpeénostni odstup od jizdniho pruhu.

K tomuto objektu bude patfit chodnik na druhé strané zel. traté, kde z podchodu pod stanici bude chodnik
napojen na chodnik ul. Purkyrfiovou. Tento chodnik v celé délce bude 3-4 m pod terénem a bude v
Zelezobetonové konstrukci. Spad chodniku je navrzen od podchodu k ulici Purkyfova. PFiény sklon chodniku
je 2%, podélny sklon chodniku je max. 2%. V misté napojeni na ulici Purkyrfiova bude osazen liniovy Zlab,
ktery bude zachytavat srazkovou vodu a bude napojen na kanalizaci.

SO 09-18-05 zst. Vyskov na Moravé, parkovisté u jizniho podchodu na nastupisté

Dle dosavadnich pokyn( bude v misté pfed podchodem v stanici nové parkovisté uréené pro odstavovani
osobnich vozidel. PoCet stani pro osobni vozidla v daném prostoru vychazi na 34 parkovacich mist. Mista
nejsou ureny pro ,vyhrazené stani pro vozidlo pfepravujici osoby tézce pohybové postizené®. Napojeni
parkovisté je navrzeno na ulici Jifiho Wolkra. Odvodnéni zpevnéné plochy je navrzeno pomoci uli¢énich vpusti
a trativodu, které se napoji na kanalizaci.

SO 09-18-06 zst. VySkov na Moravé, zpevnéna plocha u garaze Spravy trati

Pfed novou garazi v kolejisti bude kolej zapanelovana Zelezobetonovymi panely. Plocha ma délku 36 m Sifku
8,7 m. Plocha bude ukon&ena silni€nimi obrubniky. Pfistup na plochu bude z pfistupové komunikace pro
autobusy na nahradni dopravu.

SO 09-18-07 zst. VySkov na Moravé, plochy na nahradni autobusovou dopravu

Rozsah navrzené plochy uréené pro nahradni autobusovou dopravu respektuje prfedchozi navrh, ktery byl jiz
zpracovany. Plocha pro autobusy muze byt pouzita i jako parkovaci plocha, kdy nebude zapotfebi nahradni
autobusovou dopravu. Zpevnéna plocha lezi vedle vypravni budovy, mezi budovou uréené zahradkarim a
kolejistém. Na plose je navrzen 11 podélnych stani pro autobusy délky 11 m. Vjezd na plochu je navrzen z
ulice Jifiho Wolkera, kde se upravi vjezd pro autobusy. Na vjezdu se bude muset zrusSit parkovaci stani na ul.
Jifiho Wolkera oproti vjezdu, aby mohli vjet autobusy na novou komunikaci k ndhradnimu autobusovému
nastupisti. Od vjezdu po nastupisté povede jednopruhova jednosmérna komunikace ur€ena pro autobusy.
Komunikace povede kolem nové garaze, novych budov SZDC a zastavbé, ktera bude ponechana. Dle
pozadavku pozemnich staveb, bude z komunikace napojena plocha uréené pro potfeby nové budovy SZDC
(vjezd a otoceni dodavky, pfijezd a odjezd nakladniho vozidla). Zpevnéna plocha pro autobusy bude
ukonc&ena silniénim obrubnikem, na ktery bude navazovat chodnik, ktery bude dotahnut az k vypravni budové
a budové zahradkarl. Zpevnéna plocha bude napojena na stavajici vozovku pfed vypravni budovou, kde
bude zhotoven pfechod pro pési délky 6,5 m. Vchody do budovy nadrazi i pro zahradkare budou upraveny na
novou vySku zpevnéné plochy. Odvodnéni zpevnéné plochy je navrzeno vzhledem k vchodim do budov
pomoci liniovych Zlabl se samospadem, které budou osazeny v jedné vysce. Vozovka i plochy pro chodce
bude vysparovana k liniovym Zlabam. Pfistupova komunikace bude vy$kové napojena na budovy SZDC a
garaz. Odvodnéni pFistupové komunikace je navrzeno pomoci uli¢nich vpusti a liniovych Zlabl. Zemni plan se
odvodni pomoci trativodt. Odvodnéni bude napojeno do stavajici kanalizace.

SO 09-18-08 zst. Vyskov na Moravé, uprava ulic Dédicka - 9. kvétna

Silnice 111/37728

V misté mimouroviiového kfizeni traté a silnice budou nové postaveny 3 nové Zelezniéni mosty, na které
budou napojeny na nové zdi vySky do 9 m. Silnice se v misté kfizeni s trati smérové srovnala do pfimé a
navrhl se jeden smérovy oblouk s polomé&rem 130 m s oboustrannymi pfechodnicemi 30 m. Sitkové
usporadani se prevzalo z vyhledového navrhu silnice: jizdni pruh 2 x 3,5 m, vodici prouzek 0,25 m. Napojeni
silnice je ovlivnéno stavajici zastavbou na ulici Dédicka a ulice 9. kvétna. Vyskové je silnice vedena z divodu
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zastavby pfiblizné v stavajici vySce. Na zacatku Upravy je navrzené preklopeni pficného sklonu vozovky ze
stfechovitého sklonu na dostfedny sklon od zaCatku upravy.

Z ulice 9. kvétna k fece Hané bude osazen zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel dle stavajiciho stavu.
Vjezd z nakladniho prostoru Zel. Stanice VySkov na Moravé na ulici Dédicka bude upraven znac¢kou Stuj, dej
prednost v jizdé z dlvodu rozhledovych poméra. Na silnici budou v Useku Upravy upraveny dva stavajici
sjezdy. Odvodnéni silnice a chodnik( bude zajis§téno pomaoci uli¢nich vpusti a trativod(, které budou napojeny
na stavajici kanalizaci.

Mostni objekty budou pfipraveny na napojeni vyhledové silnice, ktera tu byla uvazovana. Novy Zelezni¢ni
mosty jsou navrzeny na podjezdnou vysku 4,8 m.

Chodnik je navrzen na obou stranach silnice Sitky 2,25 m (0,5 m bezpecnostni odstup). Chodniky mimo silnici
a v misté napojeni maji stavajici Sifku (2,25 m, 2,0 m). Na kfizovatce s vétvi k fece na Hané bude chodnik
pfes vozovku mit pfechod pro chodce. V misté kfizovatky vyjezdu z nakladniho prostoru Zel. Stanice se
poloha mista pro pfechazeni posune do €asti bez narozi, kde se uvazuje o zhotoveni mista pro chodce. K
tomuto mistu se dotahne novy chodnik.

K upraveé v ramci tohoto stavebniho objektu patfi i Uprava komunikace smérem k fece Hana.

SO 09-18-09 zst. Vyskov na Moravé, uprava komunikaci pod mostem pies feku Hanou

V ramci vybudovani dalSich koleji na konci 2. stavby, nové opérné zdi a jeji zakladani dojde k demolici
stavajici komunikace, ktera slouzi pro cyklisty a chodce. Jedna se o jeden jizdni pruh Sifky 3,25 m, ktery je
ukon&en zapusténym silnicnim obrubnikem. Po demolici stavajici vozovky, se upravi poloha komunikace
vzhledem k nové poloze zdi a v nezbytném rozsahu se vozovka napoji na stavajici vozovku. Vozovka bude
vyspadovana k fece Hana. Vozovka bude pro malé zatizeni s asfaltobetonovym krytem, dle stavajiciho stavu.
Odvodnéni vozovky je navrzeno vysparovanim povrchu k vodnimu toku, zemni plan se odvodni pomoci
trativodu.

SO 09-18-10 zst. Vyskov na Moravé, uprava nakladisté

Nové nakladisté bude upraveno dle nové navrzenych koleji. Plochy budou ukon&eny silni¢nimi obrubniky.
Plochy budou vyspadovné k uli¢nim vpustim. Upravovana plocha bude zpevné&na vozovkou pro téZkou
dopravu s asfaltobetonovym krytem. Pfejezdy vozidel pfes koleje je navrZzen celopryZzovou pfejezdovou
konstrukci.

Pfijezd od ulice Purkyfova bude upraven. Tady je navrzen jeden jizdni pruh, ktery vede az k nakladaci rampé.
Podél této komunikace bude upraven stavajici pfikop a zhotoven novy odtok pomoci horské vpusti. Tady
dojde i k Upraveé oploceni a bran arealu KovoSrotu.

Odjezd z nakladaci plochy je navrzen komunikaci Sitkou 6 m, ktera se napoji na stavajici stav. Nakladisté v
¢asti pod nakladaci rampou se upravi jen po rozsah upravy koleji.

Odvodnéni je navrzeno pomoci uli€nich vpusti, horské vpusti a trativodU, které budou napojeny na stavajici
kanalizaci.

SO 100-18-01 zst. Hrusovany u Brna, nakladisté

Néakladisté je navrZzeno pro nakladku a odvoz surovin v Hrudovanech. Pocité se s pfijezdem t&Zké nakladni
dopravy. Néklad bude pfepravovan v ocelovych kontejnerech. Nakladisté povede podél nové koleje v délce
330 m. Sitka nakladisté je 16 m. Ukong&eni zpevnéné plochy pfi koleji bude silniénim obrubnikem. Ukond&eni
na nasypu je navrzeno nezpevnénou krajnici véetneé silni¢niho svodidla. Vozovka bude zpevnéna s krytem z
asfaltobetonu. Zpevnéna plocha bude zhotovena na nasypu vysky 2-4 m nad terénem. Pfijezd s nenalozenym
nakladem bude zhotoven od vozovky pod mostem, kde se pfedpoklada stoupani do 10%. Na konci zpevnéné
plochy bude pocitano s odjezdem. Odjezd je navrzen pomoci to¢ny za stozarem vysokého napéti, kde bude
osazeno mezi jizdnim pruhem a stoZarem silni¢ni svodidlo. Odjezd pak vede zpatky pod svahem k mostu.
Stavbou bude potieba upravit stavajici u€elovou komunikaci, kterou budeme stavbou zpevnéné plochy
komunikaci zabirat. Podél odjezdu se pfedpoklada zhotoveni pfikopové Zlabovky. Zachycenéa voda v
pFikopové Zlabovce bude pomoci liniovych Zlabl vypusténa na terén.

D.2.1.9 Kabelovody

Pro umisténi a vedeni vétSiho mnozstvi kabell budou ve stanicich a na zastavkach navrzeny
kabelovody, které budou tvofit kabelové trasy z plastovych multikanalt a plastovymi ¢i betonovymi Sachtami.
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D.2.1.9 Protihlukové objekty

K ochrané obyvatelstva pfed nadmérnym hlukem budou navrZzena protihlukova opatfeni vychazejici
ze zavéru hlukové studie - protihlukové stény (8 lokalit) a individualni protihlukova opatfeni provadéna pfimo
na budovach (5 lokalit).

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

Pro umisténi nového technologického zafizeni, prostor nezbytn& nutnych pro jejich udrzbu, prostor
pro odbaveni cestujicich splfujicich sou¢asnou legislativu a prostor pro dopravce budou upraveny a
adaptovany stavajici pozemni objekty (vypravni budova ve VySkové, ¢ast pfizemi vypravni budovy Holubice).
Pokud pro vySe uvedené ucely nejsou v dané lokalité vhodné budovy, budou navrZzeny objekty nové
(technologické budovy v Blazovicich, Holubicich Rousinové a Lulg&i, spinaci stanice v Blazovicich, trafostanice
v Blazovicich a ve Vy$koveé, technologické domky na zastavkach a u tunel(l, budova spravy sdélovaci a
zabezpecovaci techniky v Blazovicich, vypravni budova v Lul€i). Objekty prostorové kolidujici s novymi objekty
stavby budou demolovany. Pokud u¢el demolovaného objektu bude nutno zachovat, bude vybudovana
nahrada (garaz MUV ve Vyskové).

K ochrané cestujicich pfed nepfizni pocasi bude navrzeno zastfeSeni ¢asti nastupist (Vyskov, Lulec)
a vystupnich objektd z podchodu (Vyskov, Lule€¢, Rousinov) a pristfes$ky pro cestujici (Blazovice, Holubice,
Rousinov).

Stavajici oploceni branici nové vystavbé bude demontovano a bude pfipadné nahrazeno (pfevazné
draténym) oplocenim v novych polohach.

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Obsahem ¢asti D.2.3.1. je navrh nového trakéniho vedeni pro uvazovanou rychlost 200 km/h v celém
novém dvojkolejném useku v€etné novych tuneld, uprava stavajiciho TV v navazujicich Usecich, demontaz
stavajiciho TV v jednotlivych opusténych Usecich trati a zelezni€nich stanic. Rozsah navrhu nového a Uprav
stavajiciho TV je dan rozsahem stavebnich uprav stavby.

Predmétem FeSeni je také pfipojeni napajeciho vedeni nové spinaci stanice (SpS) Blazovice.

Soucasti dokumentace je také navrh trakéniho vedeni v jednotlivych novych Zelezni€nich tunelech,
koordinace navrhovaného trakéniho vedeni s umélymi stavbami, Zzelezni¢nimi mosty, zarubnimi a opé&rnymi
zdmi, nastupisti a silniénimi nadjezdy.

V samostatnych stavebnich objektech je feSena problematika pfipojeni TS 25/0,4 kV pro
zabezpecovaci zafizeni (ZZ).

Navrh schématu napdjeni a déleni TV a rozsah zatrolejovani v jednotlivych dopravnach je navrZzen
v souladu s poZadavky dopravni technologie a v souladu s energetickymi vypocty stavby.

Trakéni vedeni po dokon€eni modernizace bude spliiovat pozadavky ,Zasad modernizace
a optimalizace vybrané sité Ceske republiky” - Smérnice generalniho feditele €. 16/2005 (C.j. 3790/05-OP)
a bude v souladu s mezinarodnimi normami a doporucenimi EN, IEC a CSN.

Trakéni vedeni bude mit charakter noveho trakCniho vedeni a bude po ukonceni stavby spliovat
pozadavky relevantnich norem EN CSN 50 119 ed. 2, CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN IEC 913,
CSN EN 50 122-1, CSN EN 50122-2 a dalSich souvisejicich bezpecnostnich predpist a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah (TKP), kapitola 31 Trak&ni vedeni.

Stavajici stav TV

Usek Blazovice - Nezamyslice a prilehlé traté jsou elektrizovany jednofazovou proudovou soustavou
se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznadené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC.

Napajeni je zajisténo z TT Nezamyslice od styku dvou soustav v km 60,510 ve sméru na Brno.
Spinaci stanice Kfenovice je situovana v km 25, 749 ve sméru na Krenovice hl. n., paralelni neutralni pole je
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ve spojce Holubice — Blazovice v km 1,385. Napajeni je mozné z TT Modfice tfemi samostatnymi potahy od
Brna po uvedenou SpS Krenovice.

S ohledem na elektrizaci v letech 1994 — 1996 se puvodni materialy vyskytuji v celém Useku. BEéhem
zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla provedena zasadni vymeéna nosnych lan nebo trolejll. Systém TV je na
hlavnich i vedlejSich kolejich pinékompenzovany. BEhem provozu byly postupné nahrazeny nevyhovujici
izolatory.

Trakéni vedeni v jednotlivych Usecich bylo navrzeno pro pfislusnou tratovou rychlost podle tehdy
platné vzorové sestavy ,S*

Hlavni koleje jsou elektrizovany hlavni sestavou TR 100 Cu + NL 50 Bz, pInékompenzovano se stalym
tahem v troleji i nosném lané 10 kN. VedlejSi sestavy v pfedjizdnych kolejich v Zst. vedlejSi sestavou TR 80
Cu + NL 50 Bz, plnékompenzovano se stalym tahem v troleji i nosném lané 8 kN.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych €asti TV je feSena individualnim ukolejnénim.
Rozhodujici parametry nového trakéniho vedeni:

Trolejové vedeni v hlavnich kolejich €. 1 a 2 celého modernizovaného Useku s AC napajenim bude
navrzeno podle parametrd pro rychlost 200 < v < 230 km/h, protoze dle podminek pro uvedeni do provozu
musi byt zkousky provedeny pro rychlost o 15% vyS$Si nez je rychlost provozni.

Pfedpoklada se pouziti zpracovanych teoretickych podkladu k navrhu trolejového vedeni sestavy pro
rychlost 250 km/hod, typ ,R®, ktery vypracoval EZ Praha a.s. ve spolupraci SUDOPem BRNO, spol. s r.o.
a SUDOPem PRAHA, a.s. v ramci spole¢né spoluprace na vyvoji trakéniho vedeni.

Usek BlaZovice - Nezamyslice a pfilehlé traté budou elektrizovany jednofazovou proudovou soustavou
se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC

Stridavy systém 25 kV, 50 Hz AC
Prarezy vodict hlavnich koleji pro rychlost 200 < v < 230 km/hod:
trolejovy drat - 150 mm?2 Cu  staly tah 20 kN
nosné lano - 70 mm?Bz staly tah 17 kN
Pridavné lano nebude pouzito

Prarezy vodica vedlejSich predjizdnych koleji:
trolejovy drat - 80 mm?2 Cu staly tah 8 kN
nosné lano - 50 mm? Bz staly tah 8 kN

Prirezy vodi€li rekonstruovanych stavajicich hlavnich koleji:
trolejovy drat - 100 mm2 Cu  staly tah 10 kN
nosné lano - 50 mm? Bz staly tah 10 kN

V navrhu jsou zohlednény veskeré statické, dynamické, elektrické, konstrukéni a fyzikalni parametry:

o Vyska trolejového dratu - Zakladni vySka trolejového dratu je stanovena na 5 300 mm nad TK. Je
navrzena v novych tratovych uUsecich a novych Zst.

e V navazujicich tratovych Usecich na novou trat a v ¢astech stavajicich se uvazuje s montazni vySkou
trolejového dratu 5600 mm nad TK.

e Maximalni rozpéti jednotlivych trakénich podpér pro uvazovany bocCni vitr 35 m/s se predpoklada
maximalné 65 m.

e Pribéhy TV pod nadjezdy neni tfeba fesit, protoZe jejich podjezdna vyska je min. 7,2 m nad TK.

VedlejSi koleje a vyuzivané plvodni kolejisté stfidavé ¢&asti budou modernizovany nebo
rekonstruovany podle typovych podkladu pro sestavu ,S*.
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Pripojeni TR pro ZZna TV

V samostatnych stavebnich objektech je FeSena problematika pfipojeni TS 25/0,4 kV pro
zabezpecovaci zafizeni (ZZ).

Transformator uréeny pro elekirické zafizeni bude napajen z trakéniho vedeni. Zafizeni bude
napajeno pfivodem pies pfisludné tsekové odpojovade. Ovladani UO je dalkové z elektrodispedinku. Soudasti
objektu je montaz nového zafizeni t.j. kompletni vystroj stozaru pro pfipojeni primarni ¢asti transformatoru.
Napajeni uréeného zafizeni se prfedpoklada ztrakéniho vedeni, technické feSeni umozifiuje napajeni za
kazdych okolnosti z napajeciho portalu.

Demontaze

Nedilnou soudasti dokumentace je i demontaz stavajictho TV na opousténych Usecich traté
a zeleznicnich stanic a demontaz stavajiciho TV v modernizovanych usecich.

D.2.3.3 Spinaci stanice - stavebni ¢ast

Pro umisténi nového silnoproudého zafizeni bude v Blazovicich vybudovana nova budova spinaci
stanice.

D.2.3.4 Ohfev vymén — EOV
D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
Predmeétem této ¢asti projektové dokumentace je vystavba silnoproudych rozvodu.

V jednotlivych zastavkach bude feSeno nové osvétleni a prislusné rozvody nn. Napajeni odbérl na
zastavkach bude feSeno z kabelového rozvodu 22kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV.

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bude FeSen elektricky ohfev vyhybek dle pozadavk( dopravni
technologie a dale bude feSeno nové osvétleni stanic a nastupist, nové rozvody nn a dalkové ovladani
usekovych odpojovacu. Napajeni odbérl ve stanicich v€. EOV bude feSeno z kabelového rozvodu 22kV, resp.
z trafostanice 22/0,4kV.

U jednotlivych trafostanic bude feSeno uzemnéni. Dale bude feSeno osvétleni tunell vE&. pFisluSnych
kabelovych rozvodl a dale napajeni zafizeni GSM-R.

V ramci stavby je dale nutno feSit pfelozky vzdusnych i kabelovych vedeni VN, NN a VO, které jsou
majetkem mimodraznich organizaci a pfi provadéni stavby budou poSkozeny. Vedeni je nutno prelozit
v predstihu pfed zahajeni stavby mimo oblast vystavby.

ZST. BLAZOVICE

V souvislosti s upravami kolejisté a zfizenim novych nastupist bude v Zelezniéni stanici feSen na
jednotlivych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové osvétleni, rozvody nn a nové kabelové rozvody
dalkového ovladani usekovych odpojovacl. Rovnéz bude feSeno osvétleni a kabelové rozvody na nové
zastavce, ktera je umisténa na zhlavi stanice smérem na Brno.

Pro napajeni jednotlivych odbérd budou ve stanici vybudovany dvé nové trafostanice 22/0,4kV. Jedna
trafostanice bude umisténa na brnénském zhlavi a bude slouzit pro napajeni EOV a odbérli na nové zastavce.
Ve stfedu stanice bude vybudovana nova technologicka budova, ve které bude umisténa nova napajeci
stanice 22kV a trafostanice 22/0,4kV. Napajeci stanice bude pfipojena na DS E.ON a bude zajistovat napajeni
distribu¢niho rozvodu 22kV ve sméru na Brno, Pferov i Slavkov. Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajiSténo
z trak&niho vedeni prostfednictvim transformatoru 25/0,4kV.

EQV na slavkovském zhlavi zistane napajeno z trakéniho vedeni pfes TS 25/0,4kV.
Na pferovském zhlavi bude dale vybudovana nova spinaci stanice 25kV AC.

Rovnéz budou feseny prelozky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni, Ceskomoravsky cement), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.
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T.U. BLAZOVICE - HOLUBICE

V tomto tratovém useku bude feSeno osvétleni a kabelové rozvody nn nového tunelu vE€. zajisténi
napajeni zarizeni systému GSM-R a ostatniho sdélovaciho zafizeni.

Napajeni zafizeni v tunelu a jeho okoli bude zajisténo z trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa
v technologické budové u tunelu. Pro zajisténi zalohovaného napajeni bude v technologické budové dale
umistén nahradni zdroj s automatickym startem.

Rovnéz budou feSeny prelozky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

ZST. HOLUBICE

V souvislosti s upravami kolejisté a zfizenim novych nastupist bude v Zelezniéni stanici feSen na
jednotlivych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové osvétleni, rozvody nn a nové kabelové rozvody
dalkového ovladani usekovych odpojovaéu. Rovnéz bude FeSeno osvétleni a kabelové rozvody na nové
zastavce, ktera je umisténa na zhlavi stanice smérem na Brno.

Pro napajeni jednotlivych odbéru bude ve stanici vybudovana jedna trafostanice 22/0,4kV, ktera bude
umisténa v nové technologické budové. Trafostanice bude napajena z distribuéniho vedeni 22kV SZDC.
Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajiSténo z trakéniho vedeni prostfednictvim transformatoru 25/0,4kV.

Rovnéz budou fesSeny prelozky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

T.U. HOLUBICE - ROUSINOV

V tomto tratovém uUseku bude feSeno osvétleni a kabelové rozvody nn nového tunelu vE. zajisténi
napajeni zafizeni systému GSM-R a ostatniho sdélovaciho zafizeni.

Napajeni zafizeni v tunelu a jeho okoli bude zajiSténo z trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa
v technologické budové u tunelu. Pro zajisténi zalohovaného napéjeni bude v technologické budové dale
umistén nahradni zdroj s automatickym startem.

RovnézZ budou feSeny pfeloZzky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

ODB. ROUSINOV

Na odbocce bude feSen na jednotlivych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové osvétleni,
rozvody nn a nové kabelové rozvody dalkového ovladani usekovych odpojovacli. Rovnéz bude feSeno
osvétleni a kabelové rozvody na nové zastavce, ktera je umisténa na zhlavi smérem na Brno.

Pro napajeni jednotlivych odbért bude vybudovana jedna trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa
v nové technologické budové. Trafostanice bude napajena z distribuéniho vedeni 22kV SZDC. Zalozni
napajeni zab. zaf. bude zajisténo z trakéniho vedeni prostfednictvim transformatoru 25/0,4kV.

RovnéZ budou feSeny preloZzky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

T.U. ROUSINOV - LULEC

V tomto tratovém uUseku bude FeSeno osvétleni a kabelové rozvody nn nového tunelu vE€. zajisténi
napajeni zarizeni systému GSM-R a ostatniho sdélovaciho zafizeni.

Napajeni zafizeni v tunelu a jeho okoli bude zajiSténo z trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa
v technologické budové u tunelu. Pro zajisténi zalohovaného napajeni bude v technologické budové dale
umistén nahradni zdroj s automatickym startem.
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Rovnéz budou feSeny prelozky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
INSTA), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

ZST. LULEC

V souvislosti s Upravami kolejisté a zfizenim novych nastupi$t bude v Zelezniéni stanici FeSen na
jednotlivych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové osvétleni, osvétleni podchodu a nastupist,
rozvody nn a nové kabelové rozvody dalkového ovladani usekovych odpojovacu.

Pro napajeni jednotlivych odbérd bude ve stanici vybudovana jedna trafostanice 22/0,4kV, ktera bude
umisténa v nové technologické budové. Trafostanice bude napajena z distribuéniho vedeni 22kV SZDC.
Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajisténo z trakéniho vedeni prostfednictvim transformatoru 25/0,4kV.

Rovnéz budou feSeny pielozky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

T.U. LULEC - VYSKOV NA MORAVE

V tomto tratovém uUseku budou feSeny prelozky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich
vedeni (E.ON, UKRPROM, vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

ZST. VYSKOV NA MORAVE

V souvislosti s upravami kolejisté a zfizenim novych nastupist bude v Zelezni¢ni stanici feSen na
jednotlivych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové osvétleni, osvétleni podchodu a nastupist,
rozvody nn a nové kabelové rozvody dalkového ovladani usekovych odpojovacu.

Pro napajeni jednotlivych odbérd bude ve stfedu stanice vybudovana nova technologicka budova
trafostanice, ve které bude umisténa nova napajeci stanice 22kV a trafostanice 22/0,4kV. Napajeci stanice
bude pfipojena na DS E.ON a bude zajiStovat napajeni distribu¢niho rozvodu 22kV ve sméru na Brno a
Pferov. ZaloZni napéjeni zab. zaf. bude zajisténo z trakéniho vedeni prostiednictvim transforméatoru 25/0,4kV.

Ve vypravni budové bude pro jeji napdjeni zfizena rozvodna nn.

V ramci 3. stavby bude na vysunutém pferovském zhlavi vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV,
ktera zajisti napajeni EOV a osvétleni vyhybek na tomto zhlavi.

RovnéZ budou feSeny pfeloZzky mimodraznich silnoproudych kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON,
vefejné osvétleni, CETIN), které se dostanou do kolize se stavebnimi pracemi.

UPRAVY ROZVODU NN MIMO HLAVNi STAVBU

V ramci stavby budou dale feSeny pfipojky nn pro zakladnove stanice GSM-R v Zst. Kfenovice horni
nadrazi, Brno-Slatina a na odb. Brno-Cernovice.

Dale bude feSena uprava osvétleni a rozvodl nn v zst. HruSovany u Brna v souvislosti s vystavbou
vykladkoveé plochy.

Rovnéz bude feSena Uprava rozvod( nn na zast. Ponétovice.
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Obsahem &asti D.2.3.7. projektové dokumentace je navrh feSeni opatfeni zabranéni nebezpe&ného
dotyku neZivych &asti TV a konstrukci zasahujicich do POTV.

Jednotlivé stavebni objekty fesi ukolejnéni trakénich podpér a ocelovych konstrukci v rozsahu Upravy
trakéniho vedeni v daném useku a zmény zabezpeCovaciho zafizeni.

Stavebni objekty FeSi ochranu pfed nebezpeénym dotykem nezivych €asti trakéniho vedeni a vodivych
konstrukci v blizkosti zivych €asti trakéniho vedeni v souladu s pozadavky platnych norem, a to v celém
modernizovaném tratovém useku.
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Definitivni ukolejnéni TV bude navrzeno v ,Koordinaénim schématu ukolejnéni a trakéniho propojeni*
po realizaci vSech souvisejicich stavebnich objektl a provoznich souborl v souladu s Upravami kolejovych
obvodll zabezpecovaciho zafizeni.

Provedeni bude v souladu s pozadavky CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN IEC 913, CSN
EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalSich souvisejicich bezpecnostnich pfedpist a nafizeni statnich drah.

V modernizované &asti bude zabezpeclovaci zafizeni bez kolejovych obvodu. Predpoklada se tedy
individualni pfimé ukolejnéni, v oddvodnénych pfipadech skupinové ukolejnéni pomoci ukolejfiovaciho lana
(napf. v tunelech).

D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni

V ramci této Casti projektové dokumentace bude feSeno uzemnéni novych technologickych budov
a upravovanych vypravnich budov. Uzemnovaci soustava bude spole¢na a bude slouzit pro ochranu pfed
nebezpecnym dotykem ve vSech pouzitych napétovych soustavach a pro uzemnéni hromosvodu.

Uzemnovaci soustava bude slozena ze zemniciho pasku ulozeného po obvodu budovy. Uzemnovaci
soustavy musi splfiovat pFislugné podminky CSN 33 2000-4-41, CSN 34 1500 a souvisejicich norem.

Do zemnici soustavy, ktera je navrzena z pasku FeZn 30x4mm jsou vifazeny zemnici jimky, ve kterych
je mozno v pfipadé nutnosti soustavu proméfit a zjistit tak jeji stav.

B.2.8 Pozarné bezpecénostni reseni
Viz ¢ast dokumentace B.6 Zasady zajisténi pozarni ochrany stavby.
B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Veskeré objekty splfiuji normativni hodnoty dle CSN 730540:2012 a jsou Fe$eny bud jako nové, nebo
stavajici zateplené v celém stavebnim programu.

V dal$§im stupni bude dle vyjimky ze zakona 406/2005 Sb. U nékterych budov opatfen priikaz
energetické narognosti budov (Vypravni budovy v Lulgi a ve VySkové, budova SSU SSZT Blazovice). Dle §7a,
odst. 1a vyjimky neni tfeba opatfovat PENB pro VB Holubice. Dale neni potfeba dle § odst. 5b opatfovat
PENB u pramyslovych a vyrobnich provozl a dilenskych provozoven (technologické budovy, trafostanice,
spinaci stanice, technologické domky a objekty).

B.2.10 Hygienické pozadavky na stavby, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Vétrani a klimatizace

Nové a rekonstruované drazni objekty se Fidi bezpe&nostnimi a hygienickymi pfedpisy v zafizenich
pro technologicky provoz drazniho systému a pobyt cestujici vefejnosti. Dokumentace stavby FeSi navrh
vzduchotechniky, klimatizace v souladu s pfisluSnymi pfedpisy a normami pro zamysSleny provoz komplexu.
Podkladem pro zpracovani PD byly stavebni vykresy projektu a poZadavky uZivatele. Pfi vypracovani této
projektové dokumentace bylo pouZito téchto norem:

- CSN 12 7010, Navrhovani vzduchotechnickych a klimatiza&nich zafizeni®

- Zakon €.20/1966 Sb. o péci o zdravi lidu v pozdé&jSim znéni zakona &€.258/2000 Sb. o ochrané zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich zakonu.

- Nafizeni vlady €. 217/2016 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

- Nafizeni vlady €.68/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi zaméstnancu pfi praci.

- Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ¢.107/2001 Sb. o hygienickych pozadavcich na stravovaci sluzby a o
zasadach osobni hygieny pfi ¢innostech epidemiologicky zavaznych.

- CSN 73 0872, Pozarni bezpeénost staveb. Ochrana staveb proti $ifeni pozaru vzduchotechnickych
zafizeni*

- CSN 73 0548 , Vypocet tepelné zatéze klimatizovanych prostord*

- CSN 73 4108 , Hygienicka zafizeni a $atny"

KLIMATICKE PODMINKY
Zimni klimatické podminky:
VnéjsSi podminky
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¢ Sucha teplota -13°C
¢ Relativni vihkost vzduchu 90 %.

Vnitini podminky

+ Suché teploty (tolerance +/-1°C)

- vefejné prostory a socialni zafizeni 20°C

- technologické prostory (zafizeni zab. zaf, sdél., silnoprouda) 23-40°C

Letni klimatické podminky

Vnéjsi podminky

¢ Sucha teplota +32°C

+ VIhka teplota +20°C

¢ Relativni vzdusna vihkost 40%

¢ Sucha teplota na stfese +35°C
VYMENA VZDUCHU

Nezavisle na pratokovém mnozstvi, stanoveném zaru¢enymi technickymi udaji, budou brany v Gvahu
nasledujici udaje a budou povazovany za minimalni hodnoty:

. Minimum Eerstvého hygienického vzduchu (viz zakon €. 68/2010)
- 50 m3 za hodinu a na osobu u vefejné pristupnych prostor
- 50 m® za hodinu-sedici, 70 m?® za hodinu-chodici a na osobu u prostor vy&lenénych personalu
- 90 % vynatého pritokového mnozstvi pro odpocivarnu (v prostoru udrzovan podtlak)
- 105 % vynatého pratokového mnozstvi pro pracovni prostor (v prostoru udrzovan pretlak)
- prutok Cerstvého vzduchu v dostate€ném mnozstvi pro kompenzaci vyrniatého mnozstvi.

. Pratoky vzduchu
Pratoky vzduchu budou pausalizovany a vyhodnoceny na zakladé nasledujiciho:
- 1 objem za hodinu pro rezervy opatfené nebo neopatfené vnitfnimi dvefmi sekce, vedouci

smeérem ven.
. Specifickd mnozstvi vzduchu

- sanitarni prostory (vSechny prostory)
« misa WC, pisoar 50 m3 za hodinu na 1zafizeni
« umyvadlo 30 m3 za hodinu na 1zafizeni
« sprchovy kout 150-200 m3 za hodinu na 1zafizeni
« Satny 20 m3 za hodinu na 1 3atni misto
o prostor pro Cisténi 50m? za hodinu

Budou dodrzovany nasledujici pfedpisy:
- uroven vystupu do exteriéru, u technickych zafizeni za chodu a pfi jejich vypnuti. Tato Uroven je ve
vzdalenosti 15 metrd od zdroje hluku.

Klimatizace

Technologické prostory s pozadavkem na udrZzovani internich teplot v rozmezi 17-23::C jsou vybavena
klimatizaCnimi jednotkami s reverzacni funkci, které v 1été chladi, v zimé& temperuji, na nastavenou
teplotu interiéru.

Vytapéni

Technicky popis zarizeni
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V téchto objektech, které jsou az na vyjimky nové, je uvazovana temperace prostoru tepelnymi
Cerpadly systém vzduch-vzduch, které jsou pro pfipad poruchy doplnény el. pfimotopy. V mistnostech, kde
nebude umisténa technologie a bude k dispozici pfipojeni plynu, bude navrzeno vytapéni plynem.

Osvétleni

V ramci stavby bude feSeno vnitfni i venkovni osvétleni jednotlivych prostor dle pfislusnych norem.
Osvétleni vnitfnich prostor budov a podchod(i bude fegeno v souladu s CSN EN 12 464-1, venkovni osvétleni
stanic bude fe$eno v souladu s CSN EN 12464-2. Déle bude v ramci stavby FeSeno osvétleni pozemnich
komunikaci a parkoviét v souladu s CSN EN 13201.

Pfirozené denni osvétleni_mistnosti v novych budovach a stavebné upravovanych &astech stavajicich
budov (s vyjimkou garaze MUV ve VySkové) bude zajisténo okny. Toto denni osvétleni bude v potfebné mife
dopInéno osvétlenim umeélym elektrickym. Mistnosti bez oken budou osvétleny pouze uméle.

Zasobovani vodou, odpadu

Zasobovani vodou a odvedeni splaskovych vod je u novych stavebnich pozemnich objekt(
realizovano z novych vodovodnich a kanaliza¢nich pfipojek, popf. jimek na vyvazeni. Stavajici pfipojky
vodovodni i kanalizaéni u demolovanych pozemnich stavebnich objektt budou ruseny odpojenim dle platnych
predpist vodarenskych spoleénosti.

Vodovodni fady kfizici navrzenou trat budou preloZeny do polohy vhodné k podchodu pod navrzenou
trati v hloubce odpovidajici pozadavkim SZDC.

Odvedeni destovych vod z navrzenych nastupist, zpevnénych ploch, budov a kolejisté bude novymi
destovymi kanalizacemi, které budou dle vysledkd hydrogeologického vysledku zaustény do vsaku, retence
nebo do vodotece, popf. kanalizace.

Reseni vlivu stavby na okoli - vibrace, hluk, pragnost apod.

Viz ¢ast dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.
B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi
a) ochrana pfed pronikanim radonu z podlozi — Dle zakona &. 263/2016 Sb. (atomovy zakon) je
nutné zajistit ochranu pred pronikanim radonu do stavby. Proto je nutné v dalSim stupni PD
zajistit stanoveni radonového indexu pozemku u budov s pobytovymi mistnostmi. U této

stavby se jedna o vypravni budovy v Lul&i a VySkové, technologické budovy s mistnosti.

b) ochrana pfed bludnymi proudy — Na zakladé korozniho prizkumu budou u mostnich objekti
provedena opatfeni proti G¢inkim bludnych proudd dle zasad SR 5/7 (S)“Ochranna opatfeni
pro omezeni vlivu bludnych proudu staveb Zelezni¢niho spodku®, jejichZ podrobna specifikace
bude FeSena v daldSim projekénim stupni, tj. v dokumentaci pro stavebni povoleni. Cilem
navrzenych stavebnich Uprav je elektricky oddélit jednotlivé ¢asti mostnich staveb (zejména
spodni stavbu od nosné konstrukce) a omezit tak prichodu bludnych proudd mostni
konstrukci. Obecné se jedna o pasivni ochranna opatfeni provedena kombinaci primarni
ochrany skladbou betonové smeési, sekundarni ochrany feSici ochranu povrchu betonovych

Casti konstrukce a konstrukénich zasad.
c) ochrana pFed technickou seizmicitou
d) ochrana pfed hlukem — je FeSena protihlukovymi st&nami.

e) protipovodnova opatfeni — U mostnich objektt se Zadna protipovodfiova opatfeni nenavrhuiji.

U propustku v km 29,523 (zst. Holubice) mlze pfi pratoku Q100 dojit ke vzduti hladiny na
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vtoku a vytoku z objektu. Svah drazniho télesa bude odlazdén do vySky vzduti s navySenim
0,5m.

f) ochrana pfed ostatnimi ucinky - vlivem poddolovani, vyskytem metanu apod. — neni tfeba FeSit

(v oblasti stavby se nenachazeji).

B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu

Pro napajeni jednotlivych zafizeni ve stanicich i zastavkach bude v ramci stavby vybudovana lokalni
distribu¢ni sit Zeleznice (LDSzZ) 22kV tvofend kabelem 22kV vedenym podél trati ze Zst. BlaZzovice do Zst.
VySkov na Moravé. Pro moznost napajeni LDSz 22kV budou v Zst. Blazovice a zst. Vy8kov na Moravé zfizena
nova odbérna mista — pfipojky 22kV z distribu¢niho vedeni E.ON.

Dale budou v oblasti stavby FfeSeny prelozky stavajicich vedeni VN a NN a vefejného osvétleni.
Pfelozena vedeni budou napojena na vedeni stavajici.

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie

Viz ¢ast dokumentace D.2.1.8 Pozemni komunikace a B.2 Provozni a dopravni technologie.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav

Pomérné velka Cast zel. traté je navrzena na zemédélskych plochach. Prfesto se zde objevu;ji
roztrousené porosty kefll, stroml a naletovych dfevin, které bude nutné vykacet.

Kaceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetaéniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zakladé povoleni ke kaceni dfevin dle § 8 zakona ¢. 114/1992 Sh. ve znéni pozdéjSich predpisi.
Zadost o povoleni ke kaceni obsahuje Gdaje dle vyhlasky &. 395/1992 Sb. (dolozeni vlastnického &i najemniho
vztahu Zadatele k pozemkim a dfevinam rostoucim mimo les, souhlas drazniho Gfadu, pocet kacenych
strom( a plochu likvidovanych kefovych porostl atd.). Tato Zzadost bude podana pfed provadénim stavby.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrZzenych ke kaceni je soulasti samostatné ¢asti dokumentace
D.2.1.5.3 Nahradni vysadby, kaceni a vegetani upravy. Zde je, kromé vyctu dfevin a jejich specifikace (druh,
prdmér kmene stromud ve vySce 130 cm nad zemi, druhové slozeni, plocha, vySka a pokryvnost kefovych
porostu), uvedeno také jejich finanéni ocenéni na zakladé pozadavkd pfislusnych organd podle metodiky
AOPK programem Ocenriovani dfevin. V této ¢asti dokumentace je i navrh rekultivace opousténych Useku trati
a mist zafizeni stavenisté.

Jako kompenzace za vykacenou zelefi budou provedeny odpovidajici nahradni vysadby na zakladé
projednani a dle pozadavku jednotlivych vécné a mistné pfislusnych organd ochrany pfirody.

B.6 Popis vlivli stavby na zivotni prostredi a jeho ochrana

a) Vliv na zivotni prostfedi - ovzdu$i, hluk, voda, odpady a plida
Ovzdusi

Trat bude elektrizovana, v dieselové trakci nebudou vlaky vyjma nékterych manipulaénich vlakd,
provozovany. V obdobi vystavby dojde ke zvySeni prasnosti, a proto je tfeba ji snizovat vSemi dostupnymi
prostfedky (kropeni, udrzovani mechanizmi v dobrém technickém stavu, oplachtovani sypkych materiald pfi
prevozu, minimalizace prasnych ploch — skryvek, apod. B&éhem stavby budou v provozu recyklaéni linky
v Rousinové a Holubicich — viz samostatna ¢ast dokumentace B.3.8 Rozptylova studie pfi vystavbé.

Hluk

Soucasti dokumentace je samostatna hlukova studie (¢ast B.3.6). K ochrané obyvatelstva pred
hlukem z provozu modernizované trati bylo navrzeno 14 protihlukovych stén v délce cca 8,4 km. Pro 25
objektll se navrhuje provéfeni: méfeni vnitfnich hladin hluku v dobé zkuSebniho provozu a dle vysledkl budou
pfipadné provedena individualni protihlukova opatfeni. Pokud méfeni hluku béhem zkuSebniho provozu
prokaze prekro€eni pfipustnych limitd hluku, budou provedena doplfikova protihlukova opatfeni (pryZové
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bokovnice, IPO apod.) tak, aby limity byly dodrzeny. K mirnému zhor3eni hlukové situace dojde v obdobi
vystavby, jedna se vSak o do¢asné pusobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatfenimi organizacniho
charakteru. PFi dodrZeni opatfeni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych protihlukovych opatfeni a po
sefizeni staniéniho rozhlasu a zabezpec€ovaciho zafizeni je realny pfedpoklad dodrzeni limitnich hladin hluku
v okoli Zeleznicni trati.

Vibrace
Byly hodnoceny na zakladé série méfeni a naslednych vypoctl (¢ast B.3.7 Studie vibraci). Tam, kde

je pfedpoklad pfekroceni limitnich hladin vibraci, jsou navrzeny antivibraéni rohoze pod kolejové loze (napf.:
Antivibraéni rohoZe AR - BELAR® standardni rozméry: tloustka 25 mm, $itka 500 mm, délka 1500 mm).

K ochrané obyvatelstva pfed vibracemi je navrzeno jejich poloZeni pod kolejové loze prlijezdnych
koleji €. 1, 2 v téchto usecich trati:

Antivibrani opatfeni — rohoze:

obec nova km délka
Blazovice 25,60 — 26,20 600
Holubice 28,35 - 28,70 350
Rousinov 33,25 -33,45 200
33,65 - 33,75 100
Nemojany 39,30 — 39,40 100
Vygkov 43,70 — 44,05 350
44,95 — 45,95 1000
Zemédélsky pudni fond

Duvodem pro planované trvalé zabory je vybudovani novych Usek( trati, stavba dvou tunell na
novych Usecich trati, Gpravy trati smérové nebo vyskoveé ve stavajici trase a stavby pfip. pfelozky silniCnich
komunikaci a stavba nové trafostanice. Stavebni prace novych uUsekl zelezni¢ni trati budou probihat pfevazné
na pozemcich ZPF.

DoCasny zabor bude zahajen v prvni etapé stavby, pravdépodobné v 1/2022, jeho délka se
predpokldda cca do 6/2026, tj. maximalné 4,5 roku. Nejprve se budou realizovat zpevnéné stavenistni
komunikace mimo stavajici osu trati, které budou pfenaset znaénou zatéz pfepravy ornice a zeminy silni¢nimi
nakladnimi vozidly. V oblasti stavby se zfidi skladky vytéZené ornice, ktera bude odvazena z &asti na
rekultivaéni prace a po zfizeni zemnich téles na ohumusovani svahl. Podél kopanych tuneld se zfidi
meziskladky tfidéné zeminy pro zeminy k odvozu a zpétnému pouZiti.

V kratSich Usecich stavby ve stavajici ose trati v ramci manipulaénich ploch a obsluznych komunikaci
predpokladame rovnéz doCasny zabor, ktery neprekroci svym trvanim dobu 1 roku a to v€etné doby potfebné
k uvedeni pudy do puvodniho stavu.

Problematika zabort ZPF podrobné feSena v €asti dokumentace B.3.3. Zemédélska priloha.
Pozemky urcené k plnéni funkce lesa

Problematika zaborlit PUPFL a kaceni lesni zelené je podrobné feSena v samostatné c&asti
dokumentace B.3.4. Lesni pfiloha.

Vlivy na vody

Podzemni vody
Stavba se nedotyka zadného vyhlaSeného ochranného pasma vodniho zdroje ani CHOPAYV. V novém
km 43,8 se ve vzdalenosti cca 20m od stavby nachazi hranice OPVZ Il.st. Drnovice.

Povrchové vody
Stavba se ¢aste¢né nachazi v zaplavovém Uzemi Qo0 Rakovce.
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Na pomezi k.u. Lule€ a Drnovice v novém km 41,5 — 41,6 protina trat ve své nové trase lokalitu, kde
byla v minulosti na pozemcich ZPF provedena systematicka drenaz. Bude nutné provézt technicka opatfeni,
které zajisti spravnou funkci drenazniho systému.

Odpady: samostatnou ¢asti dokumentace je ¢ast B.5 Odpadové hospodafrstvi. Zde je popsano nakladani

s jednotlivymi druhy odpadu a vyc€isleno jejich mnozstvi.

b) Vliv na pfirodu a krajinu - ochrana dfevin, ochrana pamatnych strom(, ochrana rostlin a Zivocich(,
zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.
Ochrana dfevin a pamatnych stromu je feSena v samostatné ¢asti PD SO 92-33-03 Ochrana pfirody
a krajiny a SO 92-33-01 Kaceni a nahradni vysadby. Ochrana zelené pfi realizaci stavby vychazi ze zakona

&.114/92 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Bude respektovana CSN DIN 18 920. V misté navrhované stavby se
nenachazi zadny evidovany pamatny strom.

Ochrana rostlin a zZivo€icht a zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné je feSena v samostatné
¢asti dokumentace B.3.9 Biologicky prizkum, zpracované dle dle § 67 zakona €. 114/1992 Sb., v platném
znéni.

Zvlasté chranéna uzemi

V zajmovém uzemi stavby se nenachazeji Zadna zvlasté chranéna uzemi.

Vyznamné krajinné prvky

VKP ze zakona 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky,
jezera a udolni nivy. VKP ze zakona v Uzemi stavby tvofi pfedevsim lesy a vodni toky: Holubicky potok,
Kovalovicky potok, Vazansky potok, Habrovansky potok, Habrlvka, Rakovec a jejich drobné pfitoky.
Nasledujici registrované VKP jsou pfimo dotéeny stavbou (kfizeni s novou trasou): VKP 111 - Habrovansky
Zleb, VKP 107 — Habruvka, VKP 104 - Bfehové porosty Rakovce a VKP 101 - LuleCsky potok.

Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Dot€ené uzemi je klasifikovano jako Uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona
€.20/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl. Investor je povinen v dobé pfipravy stavby oznamit stavebni
zamér AV CR Brno a umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu, jehoZ naklady dle vyse
citovaného zdkona hradi investor. Z hlediska sidelni geografie naleZi uzemi dotené stavbou k tzv. starému
sidelnimu uzemi, které bylo vzhledem k pfiznivym geomorfologickym a klimatickym podminkam témé&r
kontinualné osidlovano jiz od stars$i doby kamenné.

¢) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000
Lokality soustavy NATURA 2000 se v zajmovém Uzemi stavby ani v jeji blizkosti nenachazeji, Dle

stanoviska &.j. JMK 27368/2018 OZP/Cer ze dne 21.02.2018 nemuze mit dle § 45i zakona hodnoceny zamér
vyznamny vliv na zadnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast.

d) Zplsob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na zivotni prostredi

Viz samostatné ¢asti dokumentace B.3.11 Zapracovani podminek z procesu EIA.
e) V pfipadé zaméra spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni parametry zplsobu

naplnéni zavérd o nejlepSich dostupnych technikach nebo integrované povoleni

Zameér nespada do rezimu zakona o integrované prevenci.
f) Navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich predpisl
Stavbou vznikne nové ochranné pasmo drahy a to dle §8, pism b), zak. ¢. 266/1994 Sb. O drahach,

ve znéni pozdéjSich pfedpisl. Hranice ochranného pasma bude vedena 100 m od osy krajni koleje, nejméné
vS8ak 30 m od hranic obvodu drahy.
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B.7 Ochrana obyvatelstva

Stavba svym charakterem nemd naroky na ochranu obyvatelstva (civilni ochrana).

B.8 Zasady organizace vystavby

Vzhledem k tomu, Ze dodavatelské zajisténi stavby bude pfedmétem vybérového fizeni, nelze pfedem
stanovit potfeby dodavatelll v ramci zafizeni stavenisté. Pfedpoklada se, Zze zafizeni staveni$té si dodavatel
nebo dodavatelé zfidi podle viastniho uvazeni a to v prostoru stavby na plochach navrzenych v této PD.

Pfedpokladané terminy vystavby jsou nasleduijici:

zacatek stavby: 1.1.2022
konec stavby: 31. 12. 2025
délka vystavby: 48 mésicu

Stavebni ¢innost bude probihat pfi Caste€ném zachovani Zelezni¢ni dopravy v zst. Blazovice a Zst.
VySkov na Moravé. Ve zbyvajicich Usecich bude stavba probihat za UpIného vylou€eni zelezni¢ni dopravy.

Podrobnéjsi popis postupll vystavby je uveden v ¢asti dokumentace B.8 Organizace vystavby.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni

V rdmci stavby novych Zelezni¢nich a silnicnich mosta a propustk budou provedeny prelozky
vodotedi tak, aby byl zachovan plynuly pratok povrchovych vod v navaznostech na stavajici a navrzeny stav.
V misté novych stavebnich objektl, zpevnénych ploch a nastupist a kolejist, kde bude nové odvedeni
destovych vod, a kde se nenachazi vodni recipient, bude proveden hydrotechnicky prizkum. Dle vysledku
bude provedeno primarné vsakovani destovych vod. Pfi nevhodnych podminkach bude provedena retence
a regulované vypousténi do destové kanalizace.

Brno, listopad 2018 vypracoval: Ing. Radoslav Molak
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